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ONSOz

Tirkiye Cumbhuriyeti'nin ikinci yuzyillinda, Ulkemizin jeopolitik konumunu glce
donistirmek ve kiresel ticaretin merkezinde yer almak igin kararl adimlar atiyoruz. Konya
Ticaret Odasi (KTO), KTO Karatay Universitesi ve Kalkinma Odakli Stratejik Arastirmalar
Merkezi (KOSAM) olarak, bu vizyon dogrultusunda hazirladigimiz "Lojistik Koridorlarin
Kalbinde Tirkiye: Jeopolitik Stratejiler ve Kiiresel Déniisiim" baslikl raporumuzu sizlerle

paylasmanin gururunu yasiyoruz.

KTO olarak, KTO Karatay Universitesi'nin akademik birikimi ve KOSAM'in arastirma giiciiyle
olusturdugumuz bu calisma, Tirkiye'nin Asya, Avrupa ve Afrika arasindaki kritik konumunu

analiz ederek, lilkemizin kiresel tedarik zincirlerindeki roliinl gliclendirmeyi hedefliyor.

Diinyanin lretim ve tliketim merkezleri arasinda yeni dengeler kurulurken, Turkiye bu
dengelerin tam ortasinda yer aliyor. Uzun yillardir séylenen o meshur ‘jeopolitik avantaj’
ifadesi artik yalnizca harita tzerinden degil, sahada, aglarda ve politikada karsiligi olan bir
gerceklik olarak incelenmelidir. Buglin Tirkiye sadece bir gecis Ulkesi degil; lojistik
kararlarin verildigi, yeni hatlarin kurgulandigi, giizergahlarin yonlendirildigi bir stratejik

aktor konumundadir.

Bolgesel, ulusal ve kiiresel dlgekte arastirmalar yapan, veriye dayali politika énerileri sunan
ve surdurulebilir kalkinma hedeflerine katkida bulunan bir dislince kurulusu olan
KOSAM’in sinerjisiyle hazirlanan bu rapor yalnizca bir durum tespiti degil, ayni zamanda bir
strateji belgesi 6zelligi tasimaktadir. Bu calisma, karar vericiler i¢in bir pusula, yatirimcilar
icin bir rehber, kamu ve 6zel sektor icin ortak bir yol haritasidir. Tlrkiye'nin jeopolitik
agirligini ekonomik kalkinmaya, lojistik derinlige ve uluslararasi giivene donistiirmenin

zamani gelmistir.

Bu calismanin, karar alicilar, yatirnmcilar ve sektér paydaslari icin bir yol haritasi olacagina
inaniyor, emegi gecen tim arastirmacilarimiza ve kurumlarimiza tesekkir ediyorum.

Turkiye'nin lojistik koridorlardaki liderliginin gliclenmesi dilegiyle...

Selguk OZTURK
Konya Ticaret Odasi Bagkani
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YONETICi OZETi

Lojistik koridorlar, uluslararasi yiik ve yolcu tasimaciligini kolaylastiran, gesitli tasima tirlerini
iceren ve cografi bolgeler arasinda entegrasyonu saglayan altyapilardir. Bu koridorlar,
tasimacilikla ilgili yasal, teknolojik ve organizasyonel gereksinimleri bir araya getirir ve tlkeler
arasinda ekonomik is birligini tesvik eder. Koridorlar, farkh tirlerde siniflandirilir; 6rnegin
ulusal, ¢ok tarafli, multimodal ve intermodal secenekleri vardir. Bu gesitlilik, tasima tiirlerine,

glizergahlara ve sinir gegislerine gore degisen gereksinimleri karsilar.

Kiresel ticaretin artan onemi, 6zellikle Avrupa ile Asya arasindaki lojistik koridorlarinin
bilylimesini sagladi. One ¢ikan koridorlar arasinda Orta Koridor ve Kuzey-Giiney Koridoru
(INSTC) yer alirken, bu glizergahlar transit sireleri ve tasima yontemleriyle birbirinden ayrilir.
INSTC, Hindistan, iran ve Rusya arasinda ticareti hizlandirirken, TRACECA, Karadeniz
Uzerinden Asya ile Avrupa arasinda alternatif ticaret yollari sunar. Avrasya Kuzey Koridoru,
Asya ve Avrupa arasinda dnemli bir ulasim agi saglayarak demiryolu ve karayolu tasimaciligini
birlestirir. Avrasya Guney Koridoru ise Cin ile Glineydogu Asya'yl Avrupa'ya baglayan énemli
bir deniz yolu glizergahidir ve Tiirkiye, iran, Pakistan arasinda kara ve demiryolu tasimacilig
ile verimliligi artirmaktadir. 2009 yilinda faaliyete gegcen demiryolu glizergahi, 2021'de
yeniden baslatiimistir. Giiney Koridoru, Hindistan’dan baslayip iran tizerinden Tiirkiye’ye ve
Avrupa’ya uzanarak ticaretin hizini artirmakta ve yillik 15-20 milyon ton ticaret hacmi
saglamaktadir. Ayrica, Trans-Avrupa Ulastirma Agi (TEN-T), Avrupa icindeki ticareti

kolaylastiran genis bir ulasim agi sunarak, ulasim strelerini kisaltir ve maliyetleri dstrur.

2023 yilinda Tiirkiye’nin Gayri Safi Yurt ici Hasilasi (GSYH) %75 artarak 26 trilyon 276 milyar
307 milyon lira olarak gerceklesmis ve diinya ekonomisinde 19. siraya yikselmistir. Ekonomik
blylime, 6zel tiiketim ve ihracatla desteklenmis olsa da 2024’teki yliksek enflasyon ve issizlik
oranlari, stirdurilebilir bliylme igin zorluklar olusturmaktadir. Turkiye'nin lojistik sektord,
ekonomik buyimeye 6énemli katki saglamaktadir; 2023'te Lojistik Performans Endeksi'nde
38. sirada yer almis ve deniz tasimaciliginin yani sira biyilk karayolu tagimacihig yatirimlari
yapilmistir. Ayrica, Turkiye'nin cografi konumu ve stratejik rolli, Orta Koridor’daki etkinligini
pekistirmektedir. Tlrkiye, akilli ulagim sistemlerinde 6nemli ilerlemeler kaydetmistir ve bu
teknolojilerin tlke genelinde yayginlastiriimasi hedeflenmektedir. 1973'te istanbul Diiz
Koprii Ucret Toplama Sistemi ile baslayan siireg, giinimiizde gelismis trafik yénetim
sistemleri, adaptif trafik sinyalizasyonu, otomatik trafik denetimi gibi uygulamalarla daha
verimli hale gelmistir. Demiryolu tasimaciliginda ise 2053 vyilina kadar payini %22'ye
cikarmayr hedefleyen Tirkiye, bu alanda buylk yatirimlar yapmaktadir. Demiryolu
altyapisinin modernizasyonu ve 6zel sektoriin katiiminin tesvik edilmesiyle, llke, Avrupa ile

olan demiryolu baglantilarini gliclendirerek bolgesel entegrasyonu artirmaktadir. Turkiye'nin
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stratejik cografyasi, kiiresel ticaretin 6nemli bir gegis noktasi olmasini saglamakta ve
uluslararasi is birlikleriyle lojistik aglarini gliclendirmektedir.

UNESCAP ve UNECE koridorlari, Turkiye'yi Asya ve Avrupa arasinda dnemli bir lojistik merkez
haline getirmektedir. Turkiye'nin katildigi buyik olgekli projeler, o6zellikle Trans-Asya
Demiryolu Agi (TAR) ve Asya Karayolu Agi, Glkeyi Asya ile Avrupa arasinda kritik bir tagimacilik
noktasi yapmaktadir. TRACECA, TEM ve TEN-T gibi projeler de Tirkiye'nin uluslararasi ulasim
aglarindaki yerini gliclendirmektedir. TEM, Tirkiye'nin kuzeybatisindaki Kapikule Sinir
Kapisi'ndan baslayarak Avrupa'ya uzanan énemli bir karayolu agina sahipken, E-yollar ise
Turkiye'yi Ortadogu ve Asya'ya baglayan stratejik yollar icerir. Tirkiye'nin bu projelere
katilimi, sadece kendi ekonomik biyimesine degil, bolgesel ve kiiresel ticaretin gelisimine

de buyik katkilar saglamaktadir.

Demiryolu projeleri de Tlrkiye’'nin Asya ile Avrupa arasindaki tasimaciligi daha hizli ve glivenli
hale getirmeyi amaclamaktadir. Halkali-Kapikule, Ankara-istanbul Yiiksek Hizli Tren hatti ve
Baki-Tiflis-Kars Demiryolu Projesi gibi projeler, Tiirkiye'nin demiryolu altyapisini modernize
ederek bolgesel tasimacilig gliclendirmektedir. Ayrica, Avrupa-Asya Ulastirma Baglantilari
(EATL) projesi, Tlrkiye’nin stratejik rolinl pekistirmektedir ve Asya ile Avrupa arasindaki
ticaretin etkinligini artirmayi hedeflemektedir. Tlrkiye, AB'nin TEN-T agina entegrasyonu igin
TINA-TUrkiye Projesi'ni ylrtterek bolgesel ulasim koridorlarini gelistirmeye katki saglamakta,
TRACECA ve Karadeniz Ekonomik Is birligi gibi projelerde de kilit bir képrii islevi gormektedir.

Kizildeniz'deki Husi saldirilari ve Rusya'ya uygulanan yaptirimlar, kiresel ticaret yollarini
olumsuz etkileyerek, ozellikle Stveys Kanali ve Kizildeniz lzerindeki nakliye rotalarinda
glvenlik riskleri ve maliyet artislarina yol agmistir. Bu durum, sirketleri daha uzun ve pahali
rotalar kullanmaya zorlamis, tedarik zincirlerini aksatmis ve teslimat sirelerini uzatmistir.
Turkiye, Orta Koridor gibi alternatif glizergahlar Uzerinden transit ticaret kapasitesini
artirmayl hedefleyerek, bolgesel ticaret gilcini pekistirmektedir. Orta Koridor'un
gelistirilmesi, Turkiye’'nin kiiresel ticaretteki stratejik rolini glgclendirebilir. Ayrica,
Turkiye’nin Hindistan-Orta Dogu-Avrupa Ekonomik Koridoru (IMEC) gibi projelere dahil
edilmesi, bolgesel ticareti ve enerji glivenligini artirarak, kiiresel ticaretin sekillenmesinde
onemli bir rol oynamasina katki saglayacaktir. Tlirkiye, lojistik altyapisini modernize ederek
ve dijital ¢ozlimlerle kiiresel ticaretin merkezi olma yolunda ilerlemektedir. Orta Koridor ve
Kalkinma Yolu gibi projeler, Tirkiye'yi hem lojistik hem de ekonomik olarak gliclendirerek,
Asya, Avrupa ve Afrika arasindaki stratejik gecis noktasi olarak 6nemini artiracaktir. Bu
projeler, Tiirkiye’nin ekonomik biylimesine, bolgesel entegrasyonu tesvik etmesine ve

kiiresel ticaretteki rollinli gliclendirmesine olanak taniyacaktir.
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GIRIS

Lojistik koridorlar, kiiresel ticaretin bel kemigini olusturan, mal ve hizmetlerin belirli
glzergahlar (zerinden etkin, hizli ve glvenilir bir sekilde tasinmasini saglayan stratejik
altyapi aglaridir. Bu koridorlar, limanlar, demiryollari, karayollari ve hava yollari gibi ¢esitli
ulasim modlarini entegre ederek, Ulkeler ve kitalar arasindaki ticaretin surekliligini
saglamaktadir. Modern lojistik koridorlar, ticaretin yalnizca fiziksel tasimayla sinirli
kalmadigi, ayni zamanda dijital baglantilar ve uluslararasi is birligi gerektiren ¢ok boyutlu

yapilar olarak 6n plana ¢ikmaktadir.

Uygulamalarda ve resmi anlasmalarda kalkinma koridorlari; ekonomik koridorlar,
(multimodal) ulasim koridorlari, gegis koridorlari, ticaret koridorlari, lojistik koridorlari,
cekirdek koridorlar ve yardimci aglar gibi cesitli tirler icermektedir. Fiziksel bir
perspektiften bakildiginda, koridorlar, bir (ulasim) agindaki baglantilar ve ulastirma
altyapisi ile cesitli ulastirma modlarinin akislari yoluyla iki veya daha fazla dugimi
(genellikle ekonomik merkezler) birbirine baglayan cografi baglantilardir. Bu digiumler
cogunlukla sehirler, limanlar, sanayi merkezleri ve lojistik merkezler gibi yik kargolarinin
elleglendigi, islendigi veya depolandigi ekonomik merkezlerdir. Ekonomilerin verimli ve
surdurulebilir lojistik sistemlerle desteklenmesi gerektiginden, koridor kavrami ekonomik
kalkinmada 6nemli bir rol oynamaktadir. Ayrica, ticareti ve ulasimi kolaylastiracak,
baglanabilirligi artiracak bir kavram olarak, farkh Ulkeler arasindaki baslangi¢c ve varis

noktalarini birbirine baglayan ag baglantilari olusturur.

Tirkiye, cografi konumu itibariyla Asya, Avrupa ve Afrika kitalarinin kesisim noktasinda yer
almakta olup, kiiresel ticaretin stratejik bir merkezi olarak 6ne ¢ikmaktadir. Bu baglamda,
lojistik koridorlar Tirkiye icin hem o6nemli firsatlar hem de potansiyel tehditler
barindirmaktadir. Turkiye'nin lojistik avantajlari; ticaret yollarinin ¢esitlendirilmesi, transit
gecislerden elde edilen gelirlerin artirilmasi ve bolgesel giic olma yolunda saglam adimlar
atilmasi gibi unsurlari kapsar. Ancak, bu firsatlarin yani sira, kiresel ve bolgesel
dinamiklerdeki degisimler, lojistik koridorlarin yonetimi ve glivenligi gibi konular Tirkiye

icin bazi tehditler de olusturabilir.

Bu rapor, lojistik koridor kavramini ve tiirlerini ele alarak, ana lojistik koridorlarin Turkiye'ye
sagladigi firsatlar ve karsi karsiya oldugu tehditleri kapsamli bir sekilde incelemeyi
amaclamaktadir. Raporda, Tirkiye'nin lojistik sektoériindeki durumu, bolgesel ve kiresel
ticaret aglarindaki rolii ve gelecege yonelik stratejik oneriler degerlendirilecektir. Bu

baglamda, lojistik koridorlarin Tirkiye icin sundugu firsatlarin en iyi sekilde
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degerlendirilmesi ve potansiyel tehditlerin etkili bir sekilde yonetilmesi, tGlkenin ekonomik
blylmesine ve jeopolitik konumunun giiglendirilmesine katki saglayacaktir.
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BOLUM 1
1. Lojistik Koridor Kavrami ve Siniflandirilmasi

Lojistik koridor, farkh cografi bolgeler arasinda 6nemli 6l¢lide uluslararasi yik ve yolcu
tasimaciligl saglayan, ulusal veya uluslararasi tasimacilik sisteminin bir parcasi olan, gesitli
tasima tirlerini ve bu dogrultuda faaliyet gosteren demiryolu tasitlar ile sabit altyapi
unsurlarini iceren yapiyi ifade eder. Bu koridorlar, ayrik cografi bolgeler arasinda yiksek
hacimli kargo ve yolcu trafigi olusturmakta; bu trafigin saglanabilmesi igin ise teknoloji,
organizasyon ve mevzuat agisindan belirli kosullari karsilayan, entegre tasimacilik sistemleri

aracilhigiyla islerlik kazanmaktadir?.
1.1. Lojistik Koridor Kavrami

Lojistik koridorlar; ulusal mevzuatlarin uyumlastiriimasini, katilimci Glkelerin ulastirma
sistemlerinin entegrasyonunu, ortak teknik parametrelere sahip uluslararasi bir ulastirma
altyapisinin olusturulmasini ve kiresel lojistik sistemin temelini olusturacak tek bir
ulastirma teknolojisinin benimsenmesini hedeflemektedir. Ayni zamanda, ulusal ulastirma
sistemlerinin Avrupa Birligi'ne entegrasyonunu saglamayi amaclamaktadir. Bu siireg, her
tasima tlrinden yararlanmak, misteriye uygun fiyatlarla yiksek hizmet diizeyi sunmak igin
yeni gereksinimleri karsilayan ve entegrasyona olanak taniyan bitlinlesmis intermodal

lojistik teknolojilerini icerir?.

Lojistik koridor altyapisi; demiryolu, karayolu, su yolu ve kombine tasimacilik hatlariile ana
ve tali yollar, sinir gegisleri, lojistik hizmet merkezleri ve terminaller gibi ¢esitli unsurlardan
olusur. Bu vyapilar, mallarin belirli glzergahlar Gzerinden tasinmasini saglar. Lojistik
koridorlarin etkin isleyisi, yalnizca kapsamli organizasyonel diizenlemelerle degil; ayni
zamanda tasimacilik ve forwarding firmalarinin modern tasima ve kargo isleme
teknolojilerini kullanmalari, cok modlu tasimacilik sistemlerinden faydalanmalari, "kapidan
kapiya" teslimat hizmeti sunmalari ve gelismis telekomiinikasyon ile izleme sistemlerini
entegre etmeleri sayesinde miimkin olmaktadir. Bu baglamda lojistik koridorlar, sunduklari

ag baglantilari ile tasima sireclerinde intermodal, kombine ve diger tasimacilik tlrlerinin

! The World Bank, (2005). Best Practices in Corridor Management, International Bank for
Reconstruction and Development (IBRD).
https://www.ssatp.org/sites/ssatp/files/publications/RegionalDocuments/Corridor_BestPractices.pdf

2 Balbaa, M. E. (2022). International Transport Corridors. Tashkent State University of Economics:
Tashkent, Uzbekistan.
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etkin kullanilmasina olanak tanirken; bilgi teknolojileri, yasal ve ¢cevresel gerekliliklere uyum
ile etkin ulastirma altyapilarinin olusturulmasina da katki saglamaktadir3.

1.2. Lojistik Koridorlarinin Siniflandiriimasi

Lojistik koridorlar; Ulusal, ikili, Cok Tarafli, Multimodal ve Intermodal olmak tizere bes tiirde
siniflandiriimaktadir.

1.2.1. Ulusal Lojistik Koridorlar

ithalat ve ihracat yiiklerini uluslararasi bir ag gecidine veya sinir kapisina tasimak igin
kullanilan  bu vyapilar, ulusal ulastirma ag iginde belirlenmis rotalar olarak
tanimlanmaktadir. Bu koridorlar, tlkenin biyik Giretim ve tiketim merkezlerine yonelik ag
baglantilarini igerir. En yaygin koridor tird, bir Glkenin baskentini veya endistriyel

merkezlerini ana limanlara baglayan koridordur®.
1.2.2. ikili Lojistik Koridorlar

ikili lojistik koridorlar, iki Ulke arasindaki ticaret kapsaminda yiik tasimaciligini
gerceklestiren, her iki tlkenin uluslararasi kapilarini karsilikli olarak kullanmasina imkan
taniyan aglardir. Bu koridorlar tzerinde birden fazla sinir kapisi bulunabilir ve uluslararasi
ag gecitlerine baglanabilir. Koridorlar yalnizca glizergahlari degil; ticaretin gerceklestigi giris

ve ¢ikis noktalarini da tanimlayan ulusal mevzuat cercevesinde diizenlenir.

Mevzuat, mallarin sinir 6tesine tasinmasi, glimrik bagi altindaki mallarin bir sinir kapisi ile
ic lokasyon (glimriikleme islemlerinin tamamlanabilecegi yer) arasinda tasinmasi ve
mallarin uluslararasi gecitler tizerinden tasinmasina iliskin diizenlemeleri kapsar. Ulkenin
gumrik idaresi kara siniri gegislerini kontrol eder. Gimrik noktalarindaki ve ilgili sinir
gorevlileri sinir gegislerini denetlerken, genellikle il middrlikleri bu kurumlar tGzerinde idari
yetkiye sahiptir. Ag gecitlerinin ve sinir gecislerinin bakim maliyetleri genellikle kullanici
Ucretleri ve harglarla karsilanirken, baglantilarin ve diger diglimlerin bakim maliyetleri

genel vergi gelirlerinden karsilanmaktadir®.

3 The World Bank, (2005). Best Practices in Corridor Management, International Bank for
Reconstruction and Development (IBRD).
https://www.ssatp.org/sites/ssatp/files/publications/RegionalDocuments/Corridor_BestPractices.pdf

4 Johnston M., (2021). A Brief History of International Trade Agreements, Erisim Tarihi:
25.04.2024,https://www.investopedia.com/articles/investing/011916/brief-history-international-trade-
agreements.asp

® The World Bank, (2005). Best Practices in Corridor Management, International Bank for
Reconstruction and Development (IBRD).
https://www.ssatp.org/sites/ssatp/files/publications/RegionalDocuments/Corridor_BestPractices.pdf
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1.2.3. Cok Tarafli Lojistik Koridorlar

Cok tarafh lojistik koridorlar, en az birinin transit Glke oldugu lg¢ veya daha fazla tlke
Uzerinden ylik tasimaciligina imkan taniyan ag baglantilaridir. Bu tir koridorlarda en az iki
sinir kapisi bulunur ve birden fazla uluslararasi kapiya erisim saglanabilir. Koridorlari
farklilastirmanin bir diger yontemi, koridor tanimina dahil edilen ulasim modlari ve rotalarin
cesitliligidir. Karayolu veya demiryolu hatti gibi tek modlu, tek rotali bir koridorun yonetimi
nispeten basittir; altyapinin gelistiriimesinden ve ilgili ulasim modunun diizenlenmesinden

tek bir kurum sorumlu olabilir.

Bu tir koridorlardaki guizergahlar, ikili anlagmalar yoluyla belirlenebilir. Ancak, kargolarin
sinirlar ve transit llkeler arasinda tasinmasinda tutarli prosedirlerin saglanabilmesi igin
bolgesel anlasmalar gerekebilir. Bu diizenlemeler, mallarin ve araglarin sigortalanmasi,
transit Ulke Uzerinden yolculugunu tamamlayamayan mal ve araglara giimrik vergisi
uygulanmasi gibi bolgesel hikiimleri de kapsar. Cok tarafli lojistik koridorlarin kullanimi,

komsu devletler arasinda bolgesel entegrasyonu ve ekonomik is birligini tesvik edebilir.

Gok tarafli lojistik koridorlarin surdirilmesinin - maliyetleri, ikili ticaret yollarinin
surdiurulmesiyle benzer sekilde karsilanir. Ancak transit Ulkeler, tlkelerinden transit gegen

araclarin kullandigi altyapi masraflarini karsilamak icin ek lcretler alabilir®.
1.2.4. Cok Modlu Lojistik Koridorlar

Farkli modlari kullanan paralel rotalarin bulundugu cok modlu bir koridorun yonetimi daha
zordur. Bu tir koridorlar hem gelistirme hem de diizenleme agisindan modal (tasima tiri)
kurumlar arasinda koordinasyon gerektirir. Bu koordinasyonun saglanabilmesi icin st
diizey siyasi liderlerin, 6rnegin; basbakan, planlama komisyonu, st diizey bir bakanlk veya

yasama komitesi gibi yetkililerin katilimi gereklidir’.
1.2.5. intermodal Lojistik Koridorlar

Bir intermodal koridorun yoOnetilmesi zordur; clinkii bu tir koridorlar, intermodal
baglantilara sahip birden fazla tasima modunu iceren ayri rotalardan olusur. Bu koridorlar,
her bir moddan sorumlu bakanliklar veya kurumlar arasinda daha fazla koordinasyon

gerektirir, bu nedenle Ust dizey hikiimet yetkililerinin daha glglu liderligine ihtiyag

6 Balbaa, M. E. (2022). International Transport Corridors. Tashkent State University of Economics:
Tashkent, Uzbekistan.

" Meeuws, R., (2020). Transport Corridors, Strengthening Subregional Connectivity in East and
North-East Asia through Effective Economic Corridor Management Training-Workshop Series: Workshop 1,
UNESCAP. Erigim Tarihi: 02.05.2024, https://www.unescap.org/sites/default/files/Presentation%20-
%20Transport%20Corridors.pdf
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duyulur. Tek modlu, ¢ok modlu veya intermodal koridorlar arasindaki ayrim, cogu
uluslararasi lojistik koridorunun intermodal olmasi ve farklh modlara sahip paralel rotalar
icermesi nedeniyle kismen yapay kalmaktadir. Asil sorun, koridorun taniminin dolayisiyla
koridor yonetiminin kapsami ile etkinliginin ne kadar yetersiz oldugudur. Komsu Ulkeler
arasindaki baglantiyi saglayan karayolu koridorlari disinda, tiim lojistik koridorlar genellikle

bir demiryolu modu ile bir uluslararasi deniz veya hava tasima modunu igerir8,

Bir gecis limaninda sonlanan koridorlar igin, kara ve denizyolu tasimaciligi arasindaki
intermodal baglanti olarak limanin dahil edilmesi kritik Gneme sahiptir. Kara tagimaciliginin
aksine, ag gecidi limanindan gecis genellikle daha fazla kaynak (hem maliyet hem de zaman
acisindan) gerektirir. Bu tlr bir gecis, hareketlerin giivenilir sekilde programlanmasina
yonelik segenekleri sinirlayarak kara tagimaciliginin verimliligini de olumsuz etkileyebilir.
Demiryolu ve havayolu tagimaciliklari da intermodaldir; ¢clinki hareketin her iki ucunda da
karayolu tasimaciligl kullanilmaktadir. Sinirlari asan karayolu glizergahlari bile intermodal
olarak degerlendirilebilir; zira sinir gecisi genellikle ayni modda gerceklesse de bu gegisler,

tagimacilik hizmetleri arasinda bir transfer noktasi islevi gormektedir®.

8 Balbaa, M. E. (2022). International Transport Corridors. Tashkent State University of Economics:
Tashkent, Uzbekistan.

 Maeti G., M., (2020). Report On Best Practices For Effective Transit Transport Corridor
Development and Management, United Nations Office of the High Representative for the Least Developed,
United Nations Office of the High Representative for the Least Developed Countries, Landlocked
Developing Countries and Small Island Developing States (UN-OHRLLS). Erisim Tarihi: 02.05.2024,
https://www.un.org/ohrlls/sites/www.un.org.ohrlls/files/lldcs_publications/corridor-report-_-final-_un-
ohrlls_28may2020.pdf




Lojistik Koridorlarin Kalbinde Tiirkiye: Jeopolitik Stratejiler ve Kiiresel Déniisiim

BOLUM 2
2. Kiiresel Ana Ticaret ve Lojistik Koridorlari

Avrupa Birligi (AB) ile Orta Asya arasindaki toplam ticaret, son on yilda %54,1 oraninda
artarak 2012 yilinda 34,2 milyar Euro iken 2023’te 52,7 milyar Euro’ya ulagmistir. Toplam
ticaretin Ucte ikisi, AB'ye yapilan ithalattan olusmaktadir. AB tarafindan ithal edilen baslica
Uriinler; mineral Grlnler, baz metaller ve bunlardan mamul Griinler ile kimyasal ve ilgili
Urlnlerdir; bu Urinler, toplam AB ithalatinin %92’sini teskil etmektedir. AB’nin Orta Asya’ya
gerceklestirdigi baslica ihracatlar ise makine ve cihazlar, kimyasal ve benzeri Urinler ile
ulastirma ekipmanlari olurken, bu {Grlnler toplam AB ihracatinin %70,7'sini

kapsamaktadir?®.

Artan Avrupa-Orta Asya ticaretine ragmen, Cin, Avrupa ile Asya arasindaki kargo
hacimlerinin en blyk itici gliciidir ve ayni zamanda AB'nin en blyik iki ticaret ortagindan
biridir. Avrupa-Cin mal ticaretinin blyuk bir kismi denizyolu ile gergeklestirilmekte olup, bu
tasima modu toplam ticaret hacminin yaklasik %80-85’ini olusturmaktadir. Karayolu
tasimaciligl ticaretin yaklasitk %10’unu karsilamakta; geri kalan kisim ise havayolu

tasimaciligi ile saglanmaktadir!.
Asya ile Avrupa Arasindaki Lojistik Koridorlar:

Kuzey Koridoru: Cin'den baslayarak Kazakistan, Rusya, Belarus ve Polonya Uzerinden
Avrupa Birligi’'ne uzanan bir lojistik agdir. Kargolar, Mogolistan lzerinden ya da dogrudan
Trans-Sibirya Demiryolu araciligiyla Rusya'dan ge¢cmektedir. Yaklasik 10.000 kilometre

uzunlugundaki bu glizergdhin ortalama transit siiresi 14 gindiir®2.

Orta Koridor: Asya ile Avrupa'yl Kazakistan ve Hazar Denizi Uzerinden birbirine baglar.
Kargolar, Azerbaycan'in Bakl limanindan Kafkasya'ya girip Gircistan izerinden Tirkiye'ye
ulasir; buradan kara yolu ile Bulgaristan’a ya da Karadeniz lzerinden deniz yolu ile

Romanya’ya giderek AB'ye giris yapmaktadir. Orta Koridor, 7.000 km ile Kuzey

10 Eurostat, (2023). Statistics Explained, Erisim Tarihi: 04.05.2024,
https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=Main_Page

1'WTO, (2024). News archive: WTO trade forecasts, Erisim Tarihi: 04.05.2024,
(https://www.wto.org/english/news_e/archive_e/tfore_arc_e.htm

12 ESCAP, (2017). Comprehensive Planning Of Eurasian Transport Corridors To Strengthen The
Intra- And Inter-Regional Transport Connectivity. The Economic and Social Commission for Asia and the
Pacific. Erigim Tarihi: 01.05.2024,
https://www.unescap.org/sites/default/files/Study%20Report%20Eurasian%20Corridors-Final.pdf
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Koridoru'ndan daha kisa olmasina ragmen, transit stresi 14 giinden 45 giine, hatta
kosullara bagli olarak 60 giine kadar uzayabilmektedir'3.

Giiney Koridoru: Kirgizistan veya Tacikistan’dan baslayarak Ozbekistan, Tirkmenistan, iran
ve Tlrkiye Gzerinden Bulgaristan veya Yunanistan yoluyla Avrupa’ya ulasan bir glizergahtir.
Bu koridor lizerinde yer alan alternatif bir rota ise Afganistan ve Orta Asya’dan gecerek
Kafkaslar aracihiglyla AB’ye ulasmaktadir. Gliney Koridoru, Hazar Denizi gegisini ve liman
verimsizliklerini ortadan kaldirmasi nedeniyle karayolu tasiyicilari tarafindan tercih
edilmektedir. AB disindaki destinasyonlar icin transit stresi genellikle 14—-20 giin arasinda
olup, bazi durumlarda 60 giin veya daha fazla siirebilmektedir®®.

Kuzey-Giiney Koridoru (INSTC): Avrupa, Rusya, Orta Asya, iran ve Hindistan arasinda ticaret
baglantilarini glclendiren stratejik bir tasimacilik glizergahidir. Baltik ve Karadeniz
limanlarini da kapsayan ¢ok modlu bir tagimacilik agl sunar. Bu sayede Avrupa ile Asya
arasinda 6nemli bir lojistik baglanti kurar. Koridor, denizyolu, demiryolu ve karayolu
tasimaciligini  birlestirerek  ticareti  hizlandirmayr  ve  maliyetleri  dlstrmeyi

amaclamaktadir?®.

Trans-Avrupa Ulastirma Agi (TEN-T): Avrupa Birligi genelinde entegre edilmis bir karayolu,
demiryolu, havaalani ve su yolu altyapisi agidir. TEN-T, Avrupa’da tasimacilik verimliligini
artirmak, ulasim baglantilarini giiclendirmek ve siirdirdlebilir, glivenli bir ulasim sistemini
tesvik etmek amaciyla tasarlanmistir. Bu ag, Avrupa'nin her kdsesini birbirine baglayarak

Avrupa i¢ pazarinin sorunsuz islemesini destekleyen kapsamli bir altyapi projesidir?®.
2.1. Avrasya Merkez Koridoru (Orta Koridor)

Avrasya Merkez Koridoru (Orta Koridor), Rusya Federasyonu ve Avrupa Birligi'ni Cin, Orta

Asya (lkeleri ve Umman Denizi limanlarina baglayan rotalardan olusmaktadir. Bu koridorda

13 World Bank (2023). “Middle Trade and Transport Corridor: Policies and Investments to Triple
Freight Volumes and Halve Travel Time by 2030”. Washington, DC: World Bank. Erisim Tarihi:
01.05.2024, https://openknowledge.worldbank.org/server/api/core/bitstreams/7e6a216e-eb56-4783-balb-
b7621abddcd9/content

1414. IRU, (2024). Southern Corridor efficiency on display with China-Armenia operation. IRU.
Erisim Tarihi: 01.05.2024, https://www.iru.org/news-resources/newsroom/southern-corridor-efficiency-
display-china-armenia-operation

15 COMCEC, (2017). Improving Transnational Transport Corridorsin the OIC Member Countries:
Concepts and Cases. Standing Committeefor Economic and Commercial Cooperationof the Organization of
Islamic Cooperation (COMCEC). Erisim Tarihi: 06.05.2024, https://www.comcec.org/wp-
content/uploads/2021/07/10-TRA-PRO.pdf

16 TEN-T, (2024). Trans-European Transport Network (TEN-T). Erisim Tarihi:
06.05.2024,https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/infrastructure-and-investment/trans-european-
transport-network-ten-t_en
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eksik baglantilarin ingsasi, ulasim altyapisinin iyilestirilmesi ve demiryolu tasitlarinin
modernize edilmesi gerekmektedir. Orta Koridor, sinir gecisindeki zorluklarla tnlidir ve

gelismis Ulkelerin odagi haline gelmistir.

Orta Asya Bolgesel Ekonomik isbirligi (CAREC), yapilandiriimis mali bagis¢i destegi
nedeniyle bolgede tasimaciligin gelismesi (izerinde dikkate deger bir etkiye sahip olan bir
alt bolgesel girisimdir. CAREC, Orta Asya'daki bolgesel is birligine teknik yardim saglamak
amaciyla 1996 yilinda kurulmus olup, Asya Kalkinma Bankasi'nin (ADB) sekreteryaligini
yurattigi ve 6 ¢ok tarafli kurum tarafindan desteklenen 11 {ilkeden olusan bir is birligine
doénidsmistir. CAREC, tasimacilik sektoriini ana is birligi alani olarak belirlemis ve 2001'den
bu yana bu alanda toplam 22,6 milyar dolarlik birikmis yatirim hacmine, yani toplam yatirim

portféylnin %78'ine ulagsmistirt’.

Ulastirmadaki gelismeler, ticaretin kolaylastirilmasindaki artisla yakindan baglantili olup,
CAREC tarafindan yonlendirilmektedir. Ulastirma ve Ticaretin Kolaylastirilmasi Stratejisi

2014-2020, i¢ ana baslik etrafinda dizenlenmistir®®:

e Cok modlu koridor aginin gelistirilmesi,
e Ticaretin ve sinir gegis hizmetlerinin iyilestirilmesi,

e Operasyonel ve kurumsal etkinligin artiriimasi.

Strateji kapsaminda halihazirda planlanan 108 yatirim projesinin (tahmini maliyeti 43,7
milyar dolar) tamamlanmasiyla bdlgesel ulasim aginin 29,350 km'yi kapsayacak sekilde
genislemesi ongorilmektedir. CAREC, ulasim agini gelistirmek icin bir koridor yaklasimi
benimsemis olup, Avrasya Merkez Koridoru ile CAREC koridorlari arasinda dnemli 6l¢lide
ortlisme bulunmaktadir. Bu, Avrasya Merkez Koridoru'nun bu yatirim programi tarafindan

iyi bir sekilde kapsandigini gostermektedir®.

Uluslararasi Kuzey-Giiney Ulasim Koridoru (INSTC) is birligi, Hindistan, iran islam
Cumbhuriyeti ve Rusya Federasyonu tarafindan 2000 yilinda imzalanan hikiimetler arasi bir
anlasma ile baslamistir. INSTC, Hindistan, iran, Azerbaycan, Rusya ve Avrupa arasinda

baglanti saglayan ¢ok modlu bir tasimacilik agidir. Bu koridor, Hindistan’dan baslayan deniz

1 CAREC, (2020). Midterm Review. Erisim Tarihi: 02.05.2024:
https://www.carecprogram.org/uploads/2016-CAREC-2020-MTR.pdf

18 CAREC, (2013). Transport and Trade Facilitation Strategy 2020. 12th Ministerial Conference on
Central Asia Regional Economic Cooperation, Astana, Kazakhstan. Erigim Tarihi: 07.05.2024:
https://www.adb.org/sites/default/files/institutional-document/34107/files/carec-ttfs-2020.pdf

19 CAREC, (2013). Transport and Trade Facilitation Strategy 2020. 12th Ministerial Conference on
Central Asia Regional Economic Cooperation, Astana, Kazakhstan. Erisim Tarihi: 07.05.2024:
https://www.adb.org/sites/default/files/institutional-document/34107/files/carec-ttfs-2020.pdf
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yolculugunu iran zerinden kara ve demir yollariyla devam ettirerek Rusya’ya ve oradan
Avrupa’ya uzanir. INSTC, Stiveys Kanali'na alternatif olarak daha kisa bir rota sunarak transit
siirelerini ve tasima maliyetlerini azaltmayi hedeflemektedir. ilgili anlasma su hedefleri

icermektedir?®:

e Ulasim baglantilarinin verimliligini artirmak,

e Taraf Ulkelerin tasimacilik hizmetleri igin uluslararasi pazara erigimini
kolaylastirmak,

e INSTC Koridoru boyunca trafik hacminin biylmesini tesvik etmek,

e Koridor boyunca ulasim diizenlemelerini uyumlu hale getirmek,

e Tasimacilik hizmeti saglayicilari igin ayrimci olmayan pazar erisimi

olusturmak.

Anlasmaya ayrica Azerbaycan, Ermenistan, Belarus, Bulgaristan, Kirgizistan, Umman,

Tacikistan, Turkiye, Suriye ve Ukrayna da katiimistir??,

INSTC Uzerindeki yilhk ticaret hacmi, yaklasik 25-30 milyon ton yiik olarak tahmin
edilmektedir. Bu ticaretin blyik bir bolimu konteyner tasimacihigl, enerji Grlinleri (petrol
ve dogal gaz), tarim Urinleri, kimyasallar ve ¢esitli sanayi mallarini icermektedir. INSTC
Uzerinden yapilan ticaretin yillik parasal degeri yaklasik 20 milyar dolar civarindadir. Ancak
INSTC'nin kapasite ve etkinliginin artmasiyla bu rakamin 6nemli ol¢lide blylimesi
beklenmektedir. INSTC, Hindistan’dan iran’a denizyolu ile baglayan tagimaciligini, iran’dan
Rusya ve Avrupa’ya demiryolu/karayolu ile devam ettirmektedir. Yilik yaklasik 15-20
milyon ton yuk, karayolu/demiryolu tasimaciligi ile tasinmakta olup, bu tasimacilik
genellikle Rasht, Astara ve Moskova gibi anahtar baglanti noktalarini icermektedir.
INSTC’nin baslangic noktasi olan Hindistan’dan iran’a (Mumbai’den Bandar Abbas’a)
denizyolu tasimaciligi, yillik olarak 8-10 milyon ton ylk tasimaktadir. Bu deniz gegisi,

INSTC'nin hizini ve maliyet etkinligini artiran kritik bir asamadir.

INSTC, Hindistan’dan Rusya ve Avrupa’ya kadar olan tasimacilik siresini deniz yoluna
kiyasla yaklasik %30-40 oraninda azaltarak, 20-25 giin yerine 14-18 glinde tamamlanmasini

saglamaktadir. Bu nedenle, koridor daha kisa transit siireleri ile zaman duyarli Grinler igin

20 ESCAP, (2017). Comprehensive Planning Of Eurasian Transport Corridors To Strengthen The
Intra- And Inter-Regional Transport Connectivity. The Economic and Social Commission for Asia and the
Pacific. Erigim Tarihi: 01.05.2024,
https://www.unescap.org/sites/default/files/Study%20Report%20Eurasian%20Corridors-Final.pdf

2L Vinokurov, E. Y., Ahunbaev, A., & Zaboev, A. I. (2022). International North—South transport

corridor: boosting Russia’s “pivot to the South” and trans-Eurasian connectivity. Russian Journal of
Economics, 8(2), 159-173.
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tercih edilen bir rota haline gelmistir. INSTC Koridorundaki lic glizergah Tablo 1’de

gosterilmistir??,

Tablo 1: INSTC Koridorundaki Ug Giizergéh

. . . _ Transit
Giizergah | Alt Giizergah Tasima Tiiri .
siire
1-Dogu Mumbai (Hindistan)-Bandar Abbas (iran) Denizyolu 1265 mil + | 17-24
Rotasi 1900 km + | giin.
Bandar Abbas-Rasht (iran) Demiryolu+Karayolu | 2600 km
Rasht-Astara (iran) Karayolu
Astara (iran)-Moscow (Rusya) Demiryolu+Karayolu
2-Trans- Mumbai (Hindistan)-Bandar Abbas (iran) Denizyolu 2265 mil + | 12-19
Hazar 1500 km giln.
Rotas! Bandar Abbas- Amir Abad/Bander-e-Anzali Demiryolu+Karayolu
(iran)
Amir Abad/Bandar-e-Anzali-Astarakhan Denizyolu
(Russia)
3-Bati Mumbai-Hamburg/Bremerhaven- Denizyolu 8.675 mil 18-25
Rotasli St.Petersburg gln.
ZBKaynak

Uluslararasi Kuzey-Giiney Ulasim Koridoru (INSTC), Hindistan, iran, Rusya ve diger katilimci
Ulkeler arasindaki ticaret akisini artirarak ekonomik blyimeyi desteklemektedir. Altyapi
iyilestirmeleri ve yeni lojistik merkezlerin kurulmasiyla INSTC’nin kapasitesinin artirilmasi
hedeflenmektedir. Bu durum hem ticaret hacmini hem de ekonomik etkisini dnemli 6l¢lide

ylkseltecektir.

INSTC, mevcut glzergahlarin iyilestirilmesi ve yeni baglantilarin eklenmesi yoluyla

kapasitesini gelistirmeye devam etmektedir. Koridorun tam kapasiteyle faaliyete gecmesi

22 COMCEC, (2017). Improving Transnational Transport Corridorsin the OIC Member Countries:
Concepts and Cases. Standing Committeefor Economic and Commercial Cooperationof the Organization of
Islamic Cooperation (COMCEC). Erisim Tarihi: 06.05.2024, https://www.comcec.org/wp-
content/uploads/2021/07/10-TRA-PRO.pdf

23 COMCEC, (2017). Improving Transnational Transport Corridorsin the OIC Member Countries:
Concepts and Cases. Standing Committeefor Economic and Commercial Cooperationof the Organization of
Islamic Cooperation (COMCEC). Erigim Tarihi: 06.05.2024. https://www.comcec.org/wp-
content/uploads/2021/07/10-TRA-PRO.pdf
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durumunda, yillik ticaret hacminin 50 milyon tonun Uzerine gikabilecegi ve ticaretin yillik
parasal degerinin 40 milyar ABD dolarini asabilecegi 6ngorilmektedir.

Dijitallesme, glmrik islemlerinin hizlandiriimasi ve bolgesel is birligi gibi faktorler,
INSTC'nin ticari kapasitesini ve operasyonel etkinligini artirmada kritik rol oynamaktadir.
Asya ile Avrupa arasindaki ticareti kolaylastiran, transit sirelerini kisaltan ve tasima
maliyetlerini dislren bu stratejik koridor, kiresel ticaretin gelisimine ve katilimci tlkelerin

ekonomik entegrasyonuna 6nemli katkilar sunmaktadir?4,

C1 ve C2 bolimlerinin bazi kisimlari Avrupa-Kafkasya-Asya Ulastirma Koridoru (TRACECA)
guzergahlari kapsamindadir. TRACECA programi, 1993 yilinda baslatilmis olup, 1998 yilinda
imzalanan Avrupa-Kafkasya-Asya Koridorunun Gelistirilmesi icin Uluslararasi Tasimaciligin
Gelistirilmesine iliskin Cok Tarafli Temel Anlagsma ‘ya dayanmaktadir. Koridor, Avrupa'dan
Karadeniz Gizerinden Kafkasya’ya, oradan Hazar Denizi ve Orta Asya'ya ve nihayetinde Cin’e

uzanan stratejik bir ticaret ve ulastirma guzergahidir?.

TRACECA, ¢cok modlu tasimacilik sistemleri (karayolu, demiryolu, denizyolu) ile Avrupa ve
Asya arasindaki ticaretin gelistirilmesine katkida bulunur. Bu koridor, Karadeniz ve Hazar
Denizi tzerinden gecgen deniz baglantilari sayesinde Avrupa ile Asya arasinda alternatif bir
ticaret yolu sunar. “Avrupa-Kafkasya-Asya” Uluslararasi Tasimacilik Koridorunun
gelistirilmesine yonelik Hiikimetlerarasi Komisyon’un TRACECA Stratejisinin hedefleri

sunlardir?®:

e Ulastirma kurumlarini gl¢lendirmek ve modernlestirmek amaciyla ulusal
dizenleyici cercevelerde reform yapilmasi ve yeni ulusal yasalar, kanunlar
ve diger diizenlemelerin kabul edilmesi,

e Tasimacilikta izleme ve veri toplamanin iyilestirilmesi,

e insan kaynaklari egitiminin iyilestirilmesi,

2 Vinokurov, E. (Editor), Ahunbaev, A., Usmanov, N., Zaboev, A. (2022) International North—
South Transport Corridor: Investments and Soft Infrastructure. Reports and Working Papers 22/2. Almaty,
Moscow: Eurasian Development Bank.

%5 COMCEC, (2017). Improving Transnational Transport Corridorsin the OIC Member Countries:
Concepts and Cases. Standing Committeefor Economic and Commercial Cooperationof the Organization of
Islamic Cooperation (COMCEC). Erisim Tarihi: 06.05.2024. https://www.comcec.org/wp-
content/uploads/2021/07/10-TRA-PRO.pdf

26 TRACECA, (2016). Strategy of the Intergovernmental Commission TRACECA for development
of the international transport corridor Europe-the Caucasus-Asia for 2016-2026 worked out on the basis of
the Master Plan TRACECA and proposals of the Parties. Erigim Tarihi: 08.05.2024. https://traceca-
org.org/fileadmin/fm-dam/pdfs/Appendix_3_ Strategy Master plan TRACECA eng.pdf
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Temel ulastirma altyapisinin gelistirilmesine yonelik projelerin baslatiimasi
veya tamamlanmasi,

Sinir gegislerini kolaylastirmak igin bir dizi tedbir uygulanmasi (ilgili Avrupa
Ekonomik Komisyonu sozlesmelerine katilim, “tek pencere” sisteminin

uygulanmasi, sinir gegis tesislerinin modernizasyonu).

Stratejinin uygulama siiresi igerisinde koridorun gelisimini strdiirmek icin 2016-2026

dénemi odak noktalari sunlar olacaktir?’:

Tasimacilik ve uluslararasi ticaretin ontindeki kurumsal ve yasal engellerin
kaldirilmasi,

Deniz otoyollari, tren feribotlari ve deniz yollarinin gelistirilmesi,

Demiryolu sektoriinin iyilestirilmesi,

Karayolu sektoriinin gliclendirilmesi,

i¢ su yollarinin gelistirilmesi,

Hinterland baglantilarinin ve ¢ok modlu lojistik firsatlarin artiriimasi.

TRACECA, cok modlu tasimacilik sistemleri araciligiyla Avrupa ve Asya arasindaki ticaretin

gelistirilmesine katkida bulunur ve Karadeniz ile Hazar Denizi lzerinden gegen deniz

baglantilari sayesinde alternatif bir ticaret yolu sunar. TRACECA’nin transit sliresi detaylari
Tablo 2’de gosterilmistir.

2" TRACECA, (2016). Strategy of the Intergovernmental Commission TRACECA for development
of the international transport corridor Europe-the Caucasus-Asia for 2016-2026 worked out on the basis of
the Master Plan TRACECA and proposals of the Parties. Erigim Tarihi: 08.05.2024. https://traceca-
org.org/fileadmin/fm-dam/pdfs/Appendix_3_ Strategy Master plan TRACECA eng.pdf
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Tablo 2: TRACECA Glizergdh ve Transit Siiresi

Ana Guzergahlar Mesafe ;‘lr‘arg::t
Kostence (Romanya)- Poti (Gurcistan): Yaklasik 1.200-1.300 km 2-3 giin
(650-700 mil) J
Varna (Bulgaristan)- Batum (Giircistan): Yaklasik 1.200-1.400 .
Avrupa (Romanya veya . h 2-3 glin
Bulgaristan)- Karadeniz km (650-750 mil)
(Denizyolu)
Kostence (Romanya)- Baki (Azerbaycan) (Hazar Denizi Gegisi ..
Dahil): Késtence’den Bakii’'ye ulasmak igin Giircistan 4-6gln
limanlarina (Poti veya Batum) gecis yapilir, ardindan Baki’ye
demiryolu veya karayolu ile devam edilir.
Karadeniz- Poti Limani (Gircistan): Karadeniz’'in bati
kiyilarindaki limanlardan (6rnegin, Varna, Bulgaristan veya 2.3 giin
Kostence, Romanya) Poti Limani’na yaklasik 1.200-1.300 km g
(650-700 mil)
Karadeniz- Gdrcistan veya
Azerbaycall'(l__LllmanIarl (Poti, Karadeniz- Batum Limani (Giircistan): Batum Limani’na benzer
Batum, Bakdi): mesafede olup, Karadeniz’in bati kiyilarindan yaklasik 1.200- 2-3 giin
1.400 km (650-750 mil)
Karadeniz- Baki Limani (Azerbaycan) (Hazar Denizi Gegisi 4-6 giin
Dahil): Gircistan limanlarindan Baki Limani’na karayolu veya
demiryolu ile yaklasik 600-700 km
Bakii (Azerbaycan)- Aktau (Kazakistan) (Denizyolu Gegisi): 24-30 saat
Yaklagik 280-300 mil (520-560 km)
Karayolu ile
Aktau (Kazakistan)- Almati (Kazakistan) (Karayolu/Demiryolu): 2-3 gln,
Yaklasik 2.000 km (karayolu) veya 2.200 km (demiryolu). demiryolu
ile 3-4 glin.
Grcistan/Azerbaycan- Orta Asya Karayolu ile
(QzEekwtgn, Kazakistan, Aktau (Kazakistan)- Taskent (Ozbekistan) 2 giin,
Turkmenistan) (Karayolu/Demiryolu): Yaklasik 1.600 km demiryolu
(Demiryolu/Karayolu): ile 3 giin.
Baki (Azerbaycan)- Tirkmenbagi (Tirkmenistan) (Denizyolu 18-24 saat
Gegisi): Yaklasik 180-200 mil (330-370 km)
Karayolu ile
Tirkmenbasi (Tirkmenistan)- Askabat (Tirkmenistan) y:al;laslk 1
(Karayolu/Demiryolu): Yaklagik 560 km gerﬁiryolu
ile 1-2 glin.
Bakii (Azerbaycan)- Aktau (Kazakistan): Yaklasik 280-300 mil 24-30 saat
Hazar Denizi Gegisi (Baki- Aktau, (520-560 km)
Turkmenistan Limanlari)
(Denizyolu) Baki (Azerbaycan)- Turkmenbasi (Turkmenistan): Yaklagik 180- 18-24 saat
200 mil (330-370 km).
2Kaynak

28 BRI, (2023). Middle Corridor: from Western-Initiated TRACECA to China’s Belt and Road
Initiative. Erisim Tarihi: 08.05.2024. https://bakuresearchinstitute.org/en/middle-corridor-from-western-
initiated-traceca-to-chinas-belt-and-road-initiative/
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Bu mesafeler, genel glizergahlar boyunca belirlenen tahmini degerlerdir ve spesifik rotalara
gore biraz degisiklik gosterebilir. TRACECA Koridoru, ¢ok modlu tasimaciligi (deniz, demir
ve karayolu) birlestirerek Avrupa’dan Orta Asya’ya uzanan stratejik bir ticaret yolu

olusturur ve bu sekilde transit mesafeler kat edilir.

Koridor boyunca demiryolu tasimaciligi dnemli bir yer tutar. Baki-Tiflis-Kars Demiryolu gibi
kritik demiryolu baglantilari, Asya’dan Avrupa’ya tasinan yiklerin verimli hareketini saglar.
TRACECA Uzerinden yillik yaklasik 3-4 milyon ton yuk demiryolu ile tasinmaktadir. Karadeniz
ve Hazar Denizi Uzerindeki tasimacilik da TRACECA’nin dnemli bir bilesenidir; Karadeniz
baglantilari Avrupa’dan Kafkasya’ya, Hazar Denizi baglantilari ise Kafkasya’dan Orta Asya’ya
tasimaciligi mumkiin kilar. Hazar Denizi gegislerinde yillik yaklasik 8-10 milyon ton yik

tasinmaktadir.

TRACECA, karayolu tasimaciliginda da yogun olarak kullaniimaktadir. Avrupa’dan Orta
Asya’ya uzanan karayolu glzergahlar, Ozellikle kisa mesafeli tasimalar igin tercih
edilmektedir. Karayolu tasimaciligi, yillik yaklasik 10-12 milyon ton yik tasimakta olup, bu
hacim o6zellikle Kafkasya ve Orta Asya boliimlerinde yogunlasmaktadir. TRACECA (zerinden
Avrupa’dan Cin’e ortalama transit siireleri yaklasik 15-20 giin arasinda degismekte olup, bu
koridor, Kuzey Koridoru ve deniz yoluna kiyasla rekabetgi transit stireler sunarak 6zellikle

zaman duyarli kargolar icin tercih edilmektedir?®.

TRACECA (izerindeki toplam ticaret hacmi, yillik olarak yaklasik 20-30 milyon ton yik olarak
tahmin edilmektedir. Ticaretin blyuk bir kismi konteyner tasimaciligl, petrol, dogal gaz,
kimyasal Grlnler, tarim Urlnleri ve tiketim mallarini igermektedir. Yillik ticaret hacminin

parasal degeri ise yaklasik 5-7 milyar dolar civarindadir®.

TRACECA, Avrupa, Kafkasya ve Orta Asya arasindaki ticareti kolaylastirarak bolgesel is
birligini artirmakta ve ekonomik blylimeye katkida bulunmaktadir. Koridor Uzerindeki
limanlar, demiryollari ve karayollari gibi altyapilarin modernizasyonu, ticaret hacmini
artiracak 6nemli faktorlerdir. Koridorun tam kapasite ile calisabilmesi icin dijitallesme,

glimruk islemlerinin hizlandiriimasi ve lojistik merkezlerinin iyilestiriimesi gibi alanlarda

2% The European Bank for Reconstruction and Development (EBRD), (2023). Sustainable transport
connections between Europe and Central Asia. Erigim Tarihi: 010.05.2024.
https://transport.ec.europa.eu/system/files/2023-
06/Sustainable transport _connections between Europe and Central Asia.pdf

30 The European Bank for Reconstruction and Development (EBRD), (2023). Sustainable transport
connections between Europe and Central Asia. Erigsim Tarihi: 010.05.2024.
https://transport.ec.europa.eu/system/files/2023-
06/Sustainable transport _connections between Europe and Central Asia.pdf
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yatirimlar yapilmaktadir. TRACECA Uizerindeki ticaret hacminin, altyapi iyilestirmeleri ve
bolgesel is birligi anlasmalari ile 6ntimizdeki yillarda daha da artmasi beklenmektedir.

Cin’in Kusak ve Yol Girisimi (BRI) kapsaminda yapilan yatirimlar, TRACECA’'nin ticari
kapasitesini artirarak Avrupa ve Asya arasindaki ticaretin daha da gelismesini saglayacaktir.
TRACECA, Avrupa ve Asya arasindaki ticareti cesitlendiren ve deniz tasimaciligina olan
bagimhligi azaltan kritik bir ulastirma koridoru olarak stratejik 6nem tasir. Bu koridor hem

bolgesel hem de uluslararasi ticaretin gelismesine 6nemli katkilar saglamaktadir.

Ekonomik is birligi Orgiitii (ECO) Koridoru, iiye iilkeler arasinda ticareti kolaylastirmak ve
bolgesel ekonomik entegrasyonu gliclendirmek amaciyla olusturulmus bir tasimacilik
agidir. ECO, Tirkiye, iran, Pakistan, Afganistan, Orta Asya llkeleri (Kazakistan, Kirgizistan,
Tacikistan, Tirkmenistan, Ozbekistan) ve Azerbaycan’dan olusan 10 iye {lkeyi
kapsamaktadir. Kurulus, ulastirma sektoriinde alt bodlge capindaki ulastirma agina

odaklanan bir koridor yaklasimini savunmaktadir.

ECO koridorlari, bu Ulkeler arasindaki ticaretin gelistiriimesi ve uluslararasi pazarlara
erisimin kolaylastiriimasi agisindan stratejik 6neme sahiptir. ECO, yedi karayolu glizergahi
ve bransmanlarla birlikte bes demiryolu glizergahini tanimlayarak karayolu ve demiryolu
agini olusturur. Karayolu yatirim projeleri icin tahmini maliyetler 21 milyar dolar olup, bu
projelerin yaklasik %48’i igin fon saglanmistir. Demiryolu projeleri igin gerekli yatirimlarin
tahmini maliyeti ise 43 milyar dolardir ve bu projelerin %28'’i icin fon saglanmistir. ECO

koridoru mesafeleri ve transit sureleri Tablo 3’te gosterilmistir3!.

3L UNESCAP, (2017). Comprehensive Planning Of Eurasian Transport Corridors To Strengthen The
Intra- And Inter-Regional Transport Connectivity. The Economic and Social Commission for Asia and the
Pacific. Erigim Tarihi: 01.05.2024,
https://www.unescap.org/sites/default/files/Study%20Report%20Eurasian%20Corridors-Final.pdf
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Tablo 3: ECO Koridoru Mesafeleri ve Transit Siireleri

Ana Giizergahlar Mesafe Transit Siiresi
istanbul (Turkiye)- Tahran (iran)- islamabad | 6.500 km Karayolu ile yaklasik 10-12 giin,
(Pakistan) Koridoru demiryolu ile 12-14 gilin
Almati (Kazakistan)- Taskent (Ozbekistan)- Tahran | 4.500 km Karayolu ile 8-10 gilin, demiryolu
(iran) Koridoru ile 10-12 giin

istanbul (Tirkiye)- Bakii (Azerbaycan)- Hazar | istanbul’dan  Baki'ye | Toplamda 7-10 giin (deniz gegisi
Denizi Gegisi - Orta Asya Koridorlari yaklagik ~ 2.000  km, dahil).

ardindan Hazar Denizi

gegcisi

32Kaynak

ECO boélgesi icindeki ticaret hacmi yillik yaklasik 60-70 milyar dolar seviyesindedir. Uye
Ulkeler arasindaki ticaretin biyik kismi enerji Grtinleri (petrol ve dogal gaz), kimyasallar,
tarim Urdnleri, tekstil, otomotiv parcalari ve elektronik Griinlerden olusmaktadir. Yilhk
olarak ECO koridorlar lizerinden yaklasik 30-40 milyon ton yik tasinmaktadir. Ticaretin
blyik bolimi karayolu ve demiryolu ile yapilmakta olup, bazi stratejik gecis noktalarinda
denizyolu tasimaciligi da 6nemli bir rol oynamaktadir.

Tirkiye, iran ve Pakistan, ECO koridorlarinin ana transit Ulkeleri olarak ticaretin ana
hatlarini olusturmaktadir. Orta Asya Ulkeleri de hem transit hem de ticaret hacminin
biiylimesine katkida bulunur; 6zellikle Kazakistan ve Ozbekistan gibi ilkeler, ticaretin
merkezi konumundadir. ECO koridorlari, Gye Ulkeler arasindaki ticaretin hizlanmasini,
lojistik maliyetlerin diismesini ve ticaretin cesitlenmesini saglar. Bolgesel entegrasyon,
altyapi gelistirmeleri ile ECO koridorlarinin ticaret hacminin éniimizdeki yillarda 6nemli

dlctide artmasi beklenmektedir.

ECO Koridoru, Uye Ulkeler arasindaki ticareti destekleyerek ekonomik biiyiimeyi, bolgesel
is birligini artiran 6nemli bir tasimacilik agidir. Bu koridorlar, ayni zamanda Orta Asya'nin
kiiresel ticaret vyollarina erisimini kolaylastirarak, bdélgenin ekonomik potansiyelini

gerceklestirmesine katkida bulunur.

32 ECO, (2017). ECO Vision 2025 & Implementation Framework. Erigim Tarihi:
01.05.2024.https://ecosf.org/uploads/files/ECO%20Vision%202025.pdf

3 ECO, (2017). ECO Vision 2025 & Implementation Framework. Erisim Tarihi: 01.05.2024.
https://ecosf.org/uploads/filessECO%20Vision%202025.pdf
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Cin-Pakistan Ekonomik Koridoru (CPEC), Kusak ve Yol Girisimi’'nin bilesenlerinden biridir.
Gin'in Xinjiang bolgesindeki Kasgar'dan baslayarak Pakistan’in Gwadar Limani’'na kadar
uzanan buyuk bir altyapi ve ticaret koridorudur. Bu koridor, Cin ile Orta Dogu, Afrika ve
Avrupa arasinda daha kisa bir ticaret yolu olusturmayi amacglamaktadir. CPEC, otoyollar,
demiryollari ve enerji projeleriyle desteklenen ¢cok modlu bir tasimacilik agi sunar. Kusak ve
Yol Girisimi (BRI), incelenen Avrasya koridorlarinin (glyle de ilgili olsa da CPEC, Avrasya
Merkez Koridoru'nun C1A rotasi ile ortismektedir (bkz. Tablo 6). CPEC'in mesafeleri ve

transit sireleri Tablo 4’te gosterilmistir34.

Tablo 4: CPEC Koridoru Mesafeleri ve Transit Stireleri

Ana Giizergahlar Mesafe Transit Siiresi
Kasgar (Cin)- Khunjerab Gegidi (Cin-Pakistan Siniri) Karayolu | 1.300 km 1-2 giin
Khunjerab Gegidi- Islamabad (Pakistan) Karayolu 800 km 1-2 gln.
Islamabad- Gwadar (Pakistan) Karayolu/Demiryolu 1.800- 2.000 km 3-4 glin.
Kasgar (Cin)- Gwadar (Pakistan) 3.900- 4.100 km 5-8 giin.
3Kaynak

Gin-Pakistan Ekonomik Koridoru (CPEC), Cin’in bati bodlgelerinden Basra Korfezi'ne ve
oradan kiiresel pazarlara ulasim siiresini 6nemli dlclide azaltan stratejik bir glizergahtir. Bu
koridor, yalnizca ticaretin gelisimini degil; ayni zamanda enerji projeleri ve altyapi
yatirimlari yoluyla ekonomik bliyimeyi de desteklemektedir. CPEC, deniz tasimacilig
suresini kisaltarak Cin’in enerji glivenligini artirmakta ve ticaret stireglerini daha verimli hale

getirmektedir.

CPEC’in kara ve demiryolu aglari, Cin’in batisindan baslayarak Pakistan’in Gwadar Limani'na
kadar uzanmakta olup, Ozellikle zaman duyarh yiklerin tasinmasinda kritik bir rol
oynamaktadir. Karayolu tasimaciligi, yilda yaklasik 8—10 milyon ton yuki tasimakta; bu
tasimalarin blyik bir bolimi Kasgar’dan Pakistan’in gesitli sehirlerine ve Gwadar Limani’na
yonelmektedir. Gwadar Limani, Kérfez bolgesi ve 6tesine yonelik ticarette stratejik bir gegis

noktasi olup, liman tizerinden yillik yaklasik 3—4 milyon ton yik tasinmaktadir. Liman, Cin’in

3 Chan, T., M., H., (2022). An introduction to the strategic implications of the Belt and Road
Initiative of China. One Belt One Road Research Institute. Erigim Tarihi: 11.05.2024.
https://obor.chuhai.edu.hk/wp-content/uploads/2022/01/Seminar-on-12-Jan-2022-ppt-in-pdf.pdf

% Ashraf, M., & Shiyuan, Z. (2022). Transportation Costs and Time Impact of the China-Pakistan
Economic Corridor. International Journal of Regional Development, 9(1), p1-p1.
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enerji glivenligi acisindan da 6nemli bir islev gormektedir. Bu sayede, Orta Dogu’dan gelen
petrol ve dogal gaz, CPEC araciligiyla Cin’in batisina daha kisa siirede ulastirilabilmektedir.

CPEC, Cin’in dogu kiyisindaki limanlari {zerinden yapilan geleneksel tasimacilikla
karsilastirildiginda, yaklasik 8.000 kilometreye varan bir mesafe tasarrufu saglayarak
toplam transit sidresini 10-12 gln kisaltmaktadir. Kara ve demiryolu tasimaciligl,
denizyoluna kiyasla ¢ok daha hizli bir alternatif sunmakta ve zaman duyarh kargolar igin

daha uygun bir secenek olarak dne ¢ikmaktadir3®,

CPEC lizerindeki yillik ticaret hacmi yaklasik 10—15 milyar dolar seviyesindedir. Bu ticaretin
blyik bolimi, Cin’den Pakistan’a sanayi Urlinleri, elektronik, makineler ve diger tiiketim
mallarinin ihracatini; Pakistan’dan Cin’e ise tekstil, tarim Grlinleri ve dogal kaynaklarin
ihracatini kapsamaktadir. CPEC, Pakistan'da altyapi projeleri, enerji yatirimlar ve
endustriyel bolgeler araciligiyla dogrudan ve dolayli olarak énemli ekonomik faydalar
saglamaktadir. Cin—Pakistan ticaret hacminin, CPEC kapsaminda vyuritilen altyapi
gelistirmeleriyle dniimiizdeki yillarda daha da artmasi beklenmektedir. Ozellikle demiryolu

baglantilarinin tamamlanmasi, bu artisi daha da hizlandirabilecek potansiyele sahiptir.

Cin-Pakistan Ekonomik Koridoru (CPEC), Kusak ve Yol Girisimi (BRI) kapsaminda yer alan
stratejik bir projedir ve yalnizca Cin ile Pakistan arasindaki ticareti degil, ayni zamanda
Gliney Asya, Orta Asya ve Orta Dogu arasindaki ekonomik entegrasyonu da gliglendirme
potansiyeline sahiptir. Koridorun tam kapasiteyle isler hale gelmesi durumunda, yillik
ticaret hacminin 50 milyar dolara ulasabilecegi ongorilmektedir. Bu bliyime, 6zellikle
altyapi yatinimlari, lojistik merkezlerin gelistirilmesi ve operasyonel verimliligin artiriimasi

ile desteklenecektir3’.

CPEC, yalnizca Cin ve Pakistan icin degil, ayni zamanda bdlgesel ticaret ve is birligi icin de
kritik bir koridor olarak 6nemli bir rol oynamaktadir. Koridorun sundugu ekonomik firsatlar
ve stratejik avantajlar hem bdlgesel hem de kiresel ticaretin gesitlendiriimesine blylk

katki saglamaktadir.

Trans-Hazar Dogu-Bati Orta Koridoru (Trans-Hazar Koridoru), Afganistan, Azerbaycan, Cin,
Gurcistan, Kazakistan, Kirgizistan, Tiirkiye ve Tiirkmenistan'in Asya ile Avrupa arasinda ¢ok
modlu bir baglantiyi tesvik etmeye yonelik bir agdir. Bu koridor, Avrupa ile Orta Asya ve Cin

arasinda tasimaciligi kolaylastiran ¢ok modlu bir ulastirma glizergahidir. Trans-Hazar

3% CPEC, (2017). Long Term Plan for China-Pakistan Economic Corridor (2017-2030). Erisim
Tarihi: 11.05.2024. https://cpec.gov.pk/brain/public/uploads/documents/CPEC-LTP.pdf

37 CPEC, (2017). Long Term Plan for China-Pakistan Economic Corridor (2017-2030). Erisim
Tarihi: 11.05.2024. https://cpec.gov.pk/brain/public/uploads/documents/CPEC-LTP.pdf
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Koridoru, Karadeniz’den Kafkasya’ya, Hazar Denizi lzerinden Orta Asya’ya ve ardindan
Cin’e kadar uzanarak demiryolu, karayolu ve denizyolu tagimaciligini birlestirir.

Koridor, ticareti hizlandirmayl ve transit sirelerini kisaltmayr amaglamaktadir. Bu
guzergdhin rotasi buyuk Olctide Avrasya Merkez Koridoru'nun C1D ve C2/C2B
guzergahlariyla 6rtismektedir (bkz. Tablo 6). Trans-Hazar Dogu-Bati Orta Koridoru’nun

mesafeleri ve transit slireleri Tablo 5’te gosterilmistir3,

Tablo 5: Trans-Hazar Dogu-Bati Orta Koridoru Mesafeleri ve Transit Siireleri

Ana Giizergahlar Mesafe Transit Siiresi

Avrupa (Ornegin, Istanbul, Tirkiye)- Gircistan Limanlari | 1.400- 1.500 km 1-3 giin
(Poti/Batum) Karayolu/Demiryolu

Poti/Batum (Gurcistan)- Baku (Azerbaycan) | 900 km 1-2 glin

(Demiryolu/Denizyolu)

Bakli  (Azerbaycan)-  Aktau/Kuryk (Kazakistan) veya | 300- 400 km | 1-2 glin
Turkmenbasi (Turkmenistan) Hazar Denizi Gegisi (Denizyolu) | (Aktau/Kuryk) ve 200-
300 km (Tidrkmenbast)

Aktau/Kuryk (Kazakistan)- Almati (Kazakistan) veya Taskent | 2.500 km (Almati) ve | 5-8 glin
(Ozbekistan) Karayolu/Demiryolu 3.000 km (Taskent)

39Kaynak

Trans-Hazar Dogu-Bati Orta Koridoru, Cin’den Avrupa’ya giden deniz yoluna kiyasla daha
hizli ve kara yoluyla daha kisa bir alternatif sunmaktadir. Koridor, tasimacilik siirelerini
optimize ederek ticaretin hizlanmasini, maliyetlerin diismesini saglar. Cok modlu tagimacilik

sistemi sayesinde esneklik ve verimlilik artmaktadir.

Koridor, demiryolu ile 6nemli miktarda konteyner tasimaktadir ve Cin ile Avrupa arasindaki
yuk tasimacihginda demiryolu kritik bir rol oynamaktadir. Baku-Tiflis-Kars Demiryolu, bu
koridorun 6nemli bir pargasi olup, Avrupa ve Asya arasinda demiryolu tagsimaciligini daha
etkin hale getirmektedir. Yilhk yaklasik 400,000-500,000 TEU konteyner demiryolu ile
tasinmakta olup, bu rakamin gelecekte daha da artmasi beklenmektedir. Hazar Denizi

gecisleri (6rnegin Bakii’den Aktau’ya veya Tirkmenbasi’ya) Gizerinden denizyolu tasimacilig

38 World Bank (2023). “Middle Trade and Transport Corridor: Policies and Investments to Triple
Freight Volumes and Halve Travel Time by 2030”. Washington, DC: World Bank.

39 World Bank (2023). “Middle Trade and Transport Corridor: Policies and Investments to Triple
Freight Volumes and Halve Travel Time by 2030”. Washington, DC: World Bank.
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da onemli bir bilesen olup, yillik yaklasik 3-5 milyon ton ylk Hazar Denizi Uzerinden
tasinmaktadir. Bu gegisler, 6zellikle Orta Asya Ulkelerinin Grlnlerinin Avrupa'ya ulagmasi
icin kritik bir baglanti noktasidir.

Cin’den Avrupa’ya bu koridor (zerinden ortalama transit siiresi 12-15 giin arasinda
degismektedir. Bu siire, Kuzey Koridoru ve deniz tasimaciligi ile kiyaslandiginda rekabetgi
olup, transit slireyi optimize eden ¢ok modlu tasima segenekleri sunar. Koridor Gzerindeki
limanlar, demiryolu hatlari, gimrik sureglerinde yapilan iyilestirmeler, ticaret hacmini
artirmakta ve tasima sirelerini kisaltmaktadir. Tlrkiye, Azerbaycan, Kazakistan ve diger
ilgili Ulkelerin altyapi yatirimlari, is birligi anlagmalari, koridorun ticari kapasitesini

genisletmektedir®.

Trans-Hazar Koridoru lizerinden yapilan ticaretin toplam hacmi yaklasik 5-10 milyon ton
civarindadir. Bu ticaretin blyik kismi konteyner, dékme yiik, petrol ve gaz gibi trinlerin
tasinmasindan olusmaktadir. Yillik ticaret hacminin parasal degeri yaklasik 1-2 milyar dolar
seviyesindedir; ancak, koridor lzerindeki yatirimlar ve altyapi gelistirmeleri ile bu rakamin
artmasi beklenmektedir. Trans-Hazar Koridoru'nun kapasitesinin, Orta Koridor girisimleri,
Kusak ve Yol Girisimi kapsamindaki altyapi yatirimlariyla birlikte artmasi ongoriilmektedir.
Dijitallesme ve glmrik islemlerinin iyilestirilmesi ile koridor lzerindeki ticaretin daha

verimli ve hizli hale getirilmesi hedeflenmektedir®!.

Trans-Hazar Dogu-Bati Orta Koridoru, Asya ve Avrupa arasinda alternatif bir ticaret rotasi
sunarak bolgesel ekonomik is birligini glclendirmekte ve kiresel ticaretin
cesitlendirilmesine katki saglamaktadir. Bu koridor, 6zellikle zaman duyarli kargolar, eneriji

kaynaklari igin dGnemli bir ticaret yolu olarak 6ne ¢ikmaktadir.

40 World Bank (2023). “Middle Trade and Transport Corridor: Policies and Investments to Triple
Freight Volumes and Halve Travel Time by 2030”. Washington, DC: World Bank.

41 ESCAP, (2017). Comprehensive Planning Of Eurasian Transport Corridors To Strengthen The
Intra- And Inter-Regional Transport Connectivity. The Economic and Social Commission for Asia and the
Pacific. Erigim Tarihi: 01.05.2024,
https://www.unescap.org/sites/default/files/Study%20Report%20Eurasian%20Corridors-Final.pdf
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Tablo 6: Merkez (Orta) Koridor Glizergdhlari
Merkez Koridorun Dallari
C1: Urumgqi — Kashi — Sary-Tash — Dushanbe -

Termez — Bukhara — Atyrau — Astrakhan —

Volgograd — Moscow — Europe;

ile paylasilan

CAREC1, 2,3,5, 6; EATL3, 6, 7; ECO 1B, 5, 6;
INSTC; OSJD 10; TRACECA 27, 31, 41,

C1A: Kashi — Islamabad — Lahore — Rohri;

CARECS5, 6; CPEC; ECO 6;
CAREC 2, 5, 6; CPEC; EATL 5; ECO 1B, 7;

C1B: Dushanbe — Shirkhan — Kabul — Kandahar —

Quetta — Panjgur — Gwadar;

EATL 5, 6; ECO 3; CAREC 6; INSTC; OSJD 11;

C1C: Astrakhan — Baku — Qazvin; C1D/C2B: Beyneu
— Aktau — Baku/Alat.

CAREC 2, 6; EATL 5, 6; ECO 4; OSJD 10; TRACECA
34; Trans-Caspian Corridor.

C2: Bukhara — Mary — Ashgabat — Turkemenbashi —
Baku — Ganja — Thilisi — Batumi — Samsun — Gerede
— Istanbul — Kapikule;

CAREC 2, 3, 6; EATL 3, 4; ECO 2; OSJD 10; TRACECA
18, 20, 22, 24; Trans-Caspian Corridor;

C2A: Mary — Sarakhs — Mashhad — Sabzevar —
Kerman — Anar — Bandar Abbas;

CAREC 3; EATL 4, 5, 6; ECO 1B, 2, 3, 5, 6; INSTC;

C1D/C2B: Thilisi — Akhalkalaki — Kars — Erzurum.

EATL 3; ECO; TRACECA 19; Trans-Caspian Corridor.

C3: Karachi — Rohri — Quetta — Taftan — Kerman —
Yazd — Qom — Tehran — Qazvin — Tabriz — Askale —

Ankara — Istanbul — Europe.

CARECS5, 6; CPEC; EATL4, 5, 6; ECO 1A, 6, 7; INSTC;
OSID 6, 11; OTIF 2.

42Kaynak

42 ESCAP, (2017). Comprehensive Planning Of Eurasian Transport Corridors To Strengthen The
Intra- And Inter-Regional Transport Connectivity. The Economic and Social Commission for Asia and the

Pacific. Erigim Tarihi: 01.05.2024,

https://www.unescap.org/sites/default/files/Study%20Report%20Eurasian%20Corridors-Final.pdf
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Sekil 1: Avrasya Merkez Koridoru Rotalari
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43
Kaynak

2.2. Avrasya Kuzey Koridoru

Avrasya Kuzey Koridoru gilizergahlari, Kuzeydogu Asya limanlarini (Rusya'nin Uzak Dogusu -
Cin'in dogu ve kuzeydogusu), Rusya Federasyonu lzerinden ge¢en Trans-Sibirya Demiryolu
agl ile Mogolistan ve Kazakistan lizerinden Avrupa'ya baglamaktadir. Kuzey Koridoru'nun
rotalari, cogunlukla Avrupa ile Asya arasindaki geleneksel ve kokli baglantilardan

olusmaktadir.

Bu baglantinin gelistiriimesine yonelik uluslararasi is birligi, Hikimetlerarasi Demiryolu
Tasimaciligi Orgiitii (OTIF), Demiryollari (OSJD), Orta Asya Bélgesel Ekonomik isbirligi
(CAREC), Biyilik Tumen Girisimi (GTI) ve Birlesmis Milletler Asya ve Pasifik Ekonomik ve
Sosyal Komisyonu'nun (ESCAP) Avrupa-Asya Ulastirma Baglantilari (EATL) gibi bircok
cercevede odaklanmaktadir. Avrasya Kuzey Koridoru'nun bircok kolu, bu kuruluslarin
planlarinda, stratejilerinde veya ¢alismalarinda farkl isimler ve indeksler altinda yer
almaktadir (Tablo 7)%.

43 ESCAP, (2017). Comprehensive Planning Of Eurasian Transport Corridors To Strengthen The
Intra- And Inter-Regional Transport Connectivity. The Economic and Social Commission for Asia and the
Pacific. Erigim Tarihi: 01.05.2024,
https://www.unescap.org/sites/default/files/Study%20Report%20Eurasian%20Corridors-Final.pdf

4 World Bank (2023). “Middle Trade and Transport Corridor: Policies and Investments to Triple
Freight Volumes and Halve Travel Time by 2030”. Washington, DC: World Bank.

25



Lojistik Koridorlarin Kalbinde Tiirkiye: Jeopolitik Stratejiler ve Kiiresel Déniisiim

Tablo 7: Kuzey Koridor Glizergéhlari

Avrasya Kuzey Koridoru'nun Dallar

N1: Tianjin — Beijing — Ulaanbaatar — Ulan-Ude —

Novosibirsk — Chelyabinsk — Samara — Moscow;

ile paylasti

CAREC Koridor 4; EATL rotalari 1, 6; GTI Siberian
Land Bridge; OSJD Koridorlari 1, 11; OTIF Koridor 1;

N1A: Vladivostok — Harbin — Chita; N1B: Vladivostok
— Khabarovsk — Chita;

GTI Suifenhe Koridor; OSJD Koridor 1;

N1B: Vladivostok — Khabarovsk — Chita;

EATL rotalari 1, 6; GTI Siberian Land Bridge; OSJD

Koridorlari 1;

GTI Dalian and Suifenhe Koridorlari; OSID Koridor
1

CAREC Koridor 4;

N1C: Dalian — Harbin — Chita;

N1D: Urumgi — Hovd — Novosibirsk; N1E: Moscow —

St. Petersburg — Finland; N1F: Moscow — Belarus;

N1E: Moscow — St. Petersburg — Finland; N1F:

Moscow — Belarus;

N1E: Moscow — St. Petersburg — Finland; N1F: EATL rotast 1; OSID Koridorlart 1, 11;

Moscow — Belarus;

CAREC Koridorlari 1, 2, 5; EATL rotalari 2, 4, 5; OSID
Koridorlari 2, 5.

N2: Lianyungang — Lanzhou — Urumgi — Horgos —

Almaty — Chelyabinsk — Samara — Moscow.

4SKaynak

Avrasya Kuzey Koridoru gizergahlari hem demiryolu hem de karayolu altyapilarini
icermektedir. Ancak, Barnaul — Hovd — Urumgqi bolimi (N1D) vyalnizca karayolu
tasimaciligindan olusmaktadir. Bu koridor, Asya ve Avrupa arasinda genis bir ulasim agi
sunarak Orta Asya'nin kuzeyini, Mogolistan'i ve Sibirya'yi, Cin'in Bohai Koérfezi limanlarina
(Tianjin ve Dalian) baglamaktadir. Bu limanlar, genel kargo ve konteyner hacimleri agisindan
diinya capinda ilk 15'te yer alirken, koridor ayni zamanda St. Petersburg'un Baltik limani
(dinyada ilk 100'de) ile Vladivostok, Nahodka ve Vostochny gibi Rusya'nin Uzak Dogu

limanlarina da baglanti saglamaktadir?®.

45 ESCAP, (2017). Comprehensive Planning Of Eurasian Transport Corridors To Strengthen The
Intra- And Inter-Regional Transport Connectivity. The Economic and Social Commission for Asia and the
Pacific. Erigim Tarihi: 01.05.2024,
https://www.unescap.org/sites/default/files/Study%20Report%20Eurasian%20Corridors-Final.pdf

46 Vinokurov, E. (Editor), Amangeldy, S., Ahunbaev, A., Zaboev, A., Kuznetsov, A., Malakhov, A.
(2024) The Eurasian Transport Network. Reports 24/6. Almaty: Eurasian Development Bank.
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Koridor tizerindeki tilkeler, daha kapsamli kuru liman tesisleri ve ic terminal aglariinsa etme
konusunda aktif rol Ustlenmektedir. Bu altyapilar, kargo akislarini ve lojistik suregleri
iyilestirmek amaciyla gelistirilmektedir. Kuzey Koridoru; Asya'nin i¢ bolgelerini, Rusya'nin
uzak kesimlerini, Cin ve Avrupa'nin biylk limanlarina baglayan genis bir ulasim agi
sunmaktadir. Bu glizergah lzerindeki limanlar ve i¢ terminal tesisleri, uluslararasi ticaretin
etkinligini artirmak amaciyla stratejik olarak konumlandirilmistir. Cin ve Rusya'nin biyik

limanlari da koridorun ekonomik ve ticari 6nemini pekistirmektedir.

Kuzey Koridoru, Asya ile Avrupa arasindaki ticareti destekleyen dnemli bir ulasim rotasidir.
Hem demiryolu hem de karayolu altyapilariyla genis bir cografyayl kapsayan bu koridor,
kiiresel ticaret aginda kritik bir rol oynamaktadir. Cin ile Avrupa arasindaki toplam
demiryolu tagsimacihginin biyik bir kismini olusturan Kuzey Koridoru, yillik olarak yaklasik
1 milyon TEU (Yirmi Adim Esdeger Birimi) konteyner tasimaktadir. Bu koridor lGzerinden
yapilan ticaretin yillik hacmi yaklasik 30-40 milyar dolar olarak tahmin edilmektedir ve
demiryolu tasimaciligi pazarinda her yil ortalama %20-30 oraninda bir biyume

gostermektedir®’.

Demiryolu, Kuzey Koridoru'nun bel kemigidir ve Asya ile Avrupa arasinda stratejik bir
baglanti saglamaktadir. Yilhk vyaklastk 30 milyon ton yik bu koridor Uzerinden
tasinmaktadir. Cin ile Avrupa arasindaki demiryolu tasimaciliginin toplam ticaretteki payi
%4 civarinda olup, bu oran hizla artmaktadir. Deniz tasimaciligina kiyasla, Kuzey Koridoru
daha kisa transit sireleri sunmakta olup, Cin’den Avrupa’ya ortalama transit sliresi 12-18
glin arasindadir. Bu siure, deniz tasimaciliginin yaklasik tgte biri kadardir, bu nedenle zaman
duyarli kargolar igin tercih edilmektedir. Demiryolu tasimaciligi ayrica enerji verimliligi ve

dislik karbon emisyonlari gibi cevresel avantajlar da sunmaktadir.

Kuzey Koridoru, Rusya, Kazakistan ve diger Orta Asya Ulkeleri icin 6nemli bir gelir kaynagi
olup, bolgesel ekonomik blyimeye katki saglamaktadir. Altyapi iyilestirmeleri ve
dijitallesme yatirimlari sayesinde koridorun verimliligi ve tasima kapasitesi artmakta, bu da
ticaret hacmini daha da yukseltmektedir. Cin’in Kusak ve Yol Girisimi kapsaminda yaptigl
yatirimlar ve demiryolu hatlarinin modernizasyonu ile Kuzey Koridoru’nun hem

kapasitesinin hem de ticaret hacminin 6nlmizdeki yillarda daha da artmasi

47 The European Bank for Reconstruction and Development (EBRD), (2023). Sustainable transport
connections between Europe and Central Asia. Erigim Tarihi: 10.05.2024.
https://transport.ec.europa.eu/system/files/2023-
06/Sustainable transport _connections between Europe and Central Asia.pdf
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beklenmektedir. Yiksek hizli tren hatlari ve daha verimli lojistik hizmetler, Kuzey
Koridoru’nu kiiresel ticaretin daha etkili bir parcasi haline getirecektir®®.

Kuzey Koridoru, Cin ile Avrupa arasinda bir kopru islevi gorerek ticaretin hizlanmasina ve
tasimacilik maliyetlerinin dismesine olanak saglamaktadir. Koridorun gelisimi, Avrasya
bolgesinin ekonomik entegrasyonunu glclendirirken, kiiresel tedarik zincirleri agisindan da
kritik bir baglanti sunmaktadir.

Sekil 2: Avrasya Kuzey Koridoru Rotalari
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Northern Corridor. railway Potential route Potential route

4Kaynak
2.3. Avrasya Giiney Koridoru

Avrasya Gliney Koridoru (Eurasian Southern Corridor), Cin ve Glineydogu Asya ulkelerini
Avrupa’ya baglayan onemli bir deniz yolu koridorudur. Bu koridor, cesitli alt bolgesel
girisimlerle desteklenen karmasik bir ulasim agina sahiptir. Gliney Koridoru’nun ana
bollimleri, asagidaki iki ana alt bolgesel girisim tarafindan desteklenmektedir. Gliney
Avrasya Koridoru, yalnizca Tirkiye, iran ve Pakistan arasindaki bati béliimiinde tam olarak

islevseldir. Bu koridorun temel unsurlarini, 5.981 km uzunlugundaki istanbul-Tahran-

48 World Bank (2023). “Middle Trade and Transport Corridor: Policies and Investments to Triple
Freight Volumes and Halve Travel Time by 2030”. Washington, DC: World Bank.

49 ESCAP, (2017). Comprehensive Planning Of Eurasian Transport Corridors To Strengthen The
Intra- And Inter-Regional Transport Connectivity. The Economic and Social Commission for Asia and the
Pacific. Erigim Tarihi: 01.05.2024,
https://www.unescap.org/sites/default/files/Study%20Report%20Eurasian%20Corridors-Final.pdf

28



Lojistik Koridorlarin Kalbinde Tiirkiye: Jeopolitik Stratejiler ve Kiiresel Déniisiim

islamabad demir yolu ile 5.508 km uzunlugundaki karayolu giizergahi olusturmaktadir.
Demiryolu hatti, 2009 yilinda Kerman-Bam (iran)-Zahedan b&liimii tamamlanarak faaliyete

gecmistir°,

ik yiik treni, Ekonomik isbirligi Orgiitii (ECO) projesi kapsaminda 14 Agustos 2009'da pilot
uygulama olarak baslatilmistir. Ancak 2011-2021 arasinda iran ile Pakistan arasindaki
demiryolu yik hizmeti dizenli olmamistir. 10. ECO Bakanlar toplantisinda demiryolu
tasimaciliginin yeniden baslatiimasina karar verilmis ve 150 ton pembe tuz tasiyan yeni bir
pilot tren, 21 Aralik 2021'de islamabad'dan ayrilarak 14 giin sonra Ankara'ya ulasmistir.
Diizenli demiryolu yiik tasimaciligi hizmetleri yalnizca Tiirkiye ile iran arasinda mevcuttur.
Glney Avrasya Koridoru’nda karayolu tasimaciligl ise, disiik yogunluk ve sadelestirilmis
sinir gegis prosediirleri sayesinde 6ne c¢ikmaktadir. Bu sayede islamabad ile istanbul
arasindaki mallar 9-10 gilin icinde teslim edilebilmektedir.

2022 yilinda Taftan/Nirjava Uluslararasi Karayolu Sinir Gegis Noktasi (BCP) tizerinden gegen
uluslararasi yiik trafigi yaklasik 0,6 milyon ton olmustur. Bunun %77’si iran ile Pakistan
arasindaki ikili ticareti, %16’s1 Pakistan’a transiti, %7’si ise Pakistan’dan gelen mallarin

transitini kapsamaktadir°®.

Tirkiye ile iran sinirinda bulunan Bazargan/Giirbulak Uluslararasi Karayolu Sinir Gegis
Noktasi Uzerinden 2022 yilinda gegen karayolu ylk trafigi 3 milyon ton olarak
kaydedilmistir. Bu trafigin yaklasik %66'si iran ile Tirkiye arasindaki ikili ticaret, %24'
Tirkiye'ye transit ve %10'u iran'a transittir. Van Golii gegisine iliskin Tiirkiye’deki darbogaz
nedeniyle, demiryolu hattinda yalnizca 0,3 milyon ton yiik tasinabilmistir. Ayrica iran’da
karayolu tasimacihigina uygulanan duslk tarifeler, bazi ylklerin demiryolundan karayoluna
ydnelmesine yol agmaktadir. Bununla birlikte, iran ve Tirkiye, 2023 yilinda bu koridor
Uzerindeki demiryolu yik hacmini 1 milyon tona c¢ikarmak konusunda mutabakata

varmistir>2,

S0 ESCAP, (2017). Comprehensive Planning Of Eurasian Transport Corridors To Strengthen The
Intra- And Inter-Regional Transport Connectivity. The Economic and Social Commission for Asia and the
Pacific. Erigim Tarihi: 01.05.2024,
https://www.unescap.org/sites/default/files/Study%20Report%20Eurasian%20Corridors-Final.pdf

51 Vinokurov, E. (Editor), Amangeldy, S., Ahunbaev, A., Zaboev, A., Kuznetsov, A., Malakhov, A.
(2024) The Eurasian Transport Network. Reports 24/6. Almaty: Eurasian Development Bank.

52 World Bank (2023). “Middle Trade and Transport Corridor: Policies and Investments to Triple
Freight Volumes and Halve Travel Time by 2030”. Washington, DC: World Bank.
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Tablo 8, Avrasya Gliney Koridoru'nun bu ana boélimlerine iliskin ortlisen girisimleri ve is
birliklerini detayll bir sekilde gostermektedir. Bu girisimler, koridor boyunca ticaretin ve

ulasimin daha verimli ve bitlnlesmis bir sekilde yuritilmesini saglamaktadir.

Tablo 8: Avrasya Gliney Koridoru Giizergdhlari

Guney Koridoru'nun Dallari ile paylasilan

S1: Shenzhen—Nanning—Kunming—Ruili-Mandalay —
Shillong — Dhaka — Kolkata — Nagpur — Mumbai;

ASEAN Highway; GMS Northern Corridor; SASEC5,
11;

S1A: Nanning — Ha Noi — Ho Chi Minh City — Phnom
Penh — Siem Reap — Poipet — Bangkok;

GMS Eastern, Northern, Southern Corridors;

S1B: Kunming — Louang Phrabang — Vientiane —
Khon Kaen — Bangkok — Hat Yai — Alor Setar — Kuala

Lumpur —Singapore;

ASEAN Highway; GMS Central, North-South,
Southern Corridors; IMT-GT Straits of Malacca

corridor;

S1C: Kunming — Jinghong — Meiktila — Naypyidaw —

ASEAN Highway; GMS North-South Corridor.

Yangon.

53Kaynak

Hindistan’dan baslayan tasimacilik, iran {izerinden karayolu ve demiryolu aglariyla Tirkiye
ve Avrupa’ya ulasmaktadir. Cin’den Gliney Asya’ya (0zellikle Pakistan’a) uzanan kara ve
demiryolu baglantilari ise Cin-Pakistan Ekonomik Koridoru (CPEC) ile entegre edilerek
tasimacilik sistemini tamamlamaktadir. Deniz, demiryolu ve karayolu tasimaciliginin
entegrasyonu, ticaretin hem verimliligini hem de hizini artirmaktadir. Hazar Denizi
gecisleriyle kiyaslandiginda, Giney Koridoru daha diiz ve kesintisiz bir kara baglantisi
sunmaktadir. Koridor boyunca transit stireleri genellikle 14-20 glin arasinda degismektedir;
ancak bazi bélgelerdeki altyapi eksiklikleri ve sinir gecislerindeki zorluklar nedeniyle bu siire
60 glinl veya daha fazlasini bulabilmektedir. Giiney Koridorunun karayolu tasimaciligi
tarafindan tercih edilmesinin ana sebeplerinden biri, Hazar Denizi gegisi ve liman

verimsizliklerinden kaginmaktir>4.

53 ESCAP, (2017). Comprehensive Planning Of Eurasian Transport Corridors To Strengthen The
Intra- And Inter-Regional Transport Connectivity. The Economic and Social Commission for Asia and the
Pacific. Erigim Tarihi: 01.05.2024,
https://www.unescap.org/sites/default/files/Study%20Report%20Eurasian%20Corridors-Final.pdf

% Starr S., F., (2018). Eurasia's Southern Corridor. Erisim Tarihi: 11.05.2024.
https://www.cirsd.org/files/000/000/005/66/1d1259bbb0dc30c9fe46chbedb4 7be277a57b0d93.pdf
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Guney Koridoru tzerinden yapilan yillik ticaret hacmi tahmini olarak 15-20 milyon ton yuk
civarindadir. Bu ticaretin bliylk bir bolimi enerji Urinleri (petrol, dogal gaz), tarim
Urlinleri, sanayi mallari, kimyasallar, tekstil ve elektronik Grlinler gibi genis bir Grin
yelpazesini igerir. Koridorun ticaret hacminin parasal degeri ise yaklasik 15-20 milyar dolar
olarak tahmin edilmektedir>.

Guney Koridoru, Orta Asya ile Gliney Asya arasindaki ticaretin gelismesine katki saglarken,
bolgesel ekonomik entegrasyonu da tesvik etmektedir. Koridor, enerji ticaretinde 6nemli
bir rol oynayarak, iran ile Orta Asya llkeleri arasinda enerji Griinlerinin tasinmasini
kolaylastirmaktadir. Tirkiye, iran ve Pakistan gibi Ulkeler, koridor (izerindeki lojistik
merkezler ve altyapi yatirimlari sayesinde ticaretin blylimesine katkida bulunmaktadir.
Altyap iyilestirmeleri, dijitallesme ve bolgesel is birligi girisimleri ile koridor Gizerindeki
ticaret hacminin artirilmasi beklenmektedir. Gliney Koridorunun tam kapasite ile galismasi,
Cin ve Hindistan gibi blyik ekonomilerle Avrupa arasindaki ticaret akisini 6nemli 6l¢lide

artirabilir ve ticaret hacminin daha da blyimesini saglayabilir.

Glney Koridoru, Asya ve Avrupa arasindaki ticaretin gcesitlendiriimesine ve lojistik
esnekligin artirllmasina katkida bulunmaktadir. Hem kara hem de denizyolu tasimaciligina

dayanan ¢ok modlu yapisiyla bu koridor, kiiresel ticaretin bliylimesini desteklemektedir.

Sekil 3: Avrasya Giiney Koridoru Rotalari
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55 World Bank (2023). “Middle Trade and Transport Corridor: Policies and Investments to Triple
Freight Volumes and Halve Travel Time by 2030”. Washington, DC: World Bank.

%6 ESCAP, (2017). Comprehensive Planning Of Eurasian Transport Corridors To Strengthen The
Intra- And Inter-Regional Transport Connectivity. The Economic and Social Commission for Asia and the
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2.4. Trans-Avrupa Ulastirma Agi (TENT-T)

Trans-Avrupa Ulastirma Agi (TEN-T), Avrupa'nin ulasim altyapisini entegre eden ve kita
genelinde ticareti kolaylastirmayi amacglayan kapsamli bir ulastirma sistemidir. Karayolu,
demiryolu, hava ve denizyolu baglantilarini kapsayan bu ag, Avrupa ici ve uluslararasi
ticaretin blyuk bir bolimini tasiyan ana koridorlar araciligiyla faaliyet géstermektedir.
TEN-T ag: Gzerindeki ticaret hacmi hem Avrupa’nin ekonomik bliyimesi hem de kiiresel

ticaretin gelisimi agisindan kritik 6neme sahiptir.

TEN-T agi, Avrupa Birligi icindeki tim kara, deniz ve hava tasimacihginin yaklasik %75’ini
kapsamaktadir. Bu ag, yillik 2 trilyon Euro’yu asan ticaret hacmiyle yalnizca Avrupa igi degil,
kiresel ticaret baglantilari agisindan da buyik katki saglamaktadir. TEN-T karayolu agi, her
yil yaklasik 1,5 milyar ton yiik tasirken, demiryolu tasimacihgl ag Gzerindeki toplam yuk
tasimaciliginin  yaklasik %18’ini olusturarak 6nemli bir rol Ustlenmektedir. TEN-T
kapsaminda faaliyet gosteren limanlar, Avrupa’nin toplam deniz ticaretinin yaklasik %75’ini
karsilamakta ve yillik yaklasik 4 milyar ton yikle 6zellikle konteyner tasimaciliginda kritik bir
islev gormektedir. Ag lizerindeki hava tasimaciligi ise yliksek degerli kargolari tasimakta
olup, yillik yaklasitk 20 milyon ton kargo hacmine sahiptir.

TEN-T agindaki koridorlar, AB GSYH'sine wvillik yaklasik 600 milyar Euro katkida
bulunmaktadir. Ag Uzerindeki iyilestirmeler ve genisletmeler, ticaret hacmini artirarak
ulasim surelerini kisaltmakta ve tasima maliyetlerini distirmektedir. TEN-T, 6zellikle Orta
ve Dogu Avrupa’daki gelismekte olan ekonomiler icin dnemli bir biylime motoru olarak

hizmet vermektedir®’.

TEN-T agi, Avrupa'nin i¢ pazariile kiiresel pazarlar arasinda baglanti kurarak kita genelindeki
ticaretin bliylimesine dnemli 6l¢lide katki saglamaktadir. Agin slrekli modernizasyonu ve
genisletilmesi, Avrupa’nin rekabet gliclini artirmakta ve strdirilebilir ekonomik bliyimeyi

desteklemektedir.

Avrupa'yi Birlestirme Fonu (CEF) Yonetmeliginin eki, dokuz ¢ekirdek ag koridorunu tanimlar
ve TEN-T’nin gelisimi icin katma degerlerine ve olgunluk durumlarina gére 2014-2020
doneminde olasi AB finansmani igin dnceden tanimlanmis projelerin bir listesini igerir. Bu

koridorlar sunlardir:

Pacific. Erigim Tarihi: 01.05.2024,
https://www.unescap.org/sites/default/files/Study%20Report%20Eurasian%20Corridors-Final.pdf

57 CEDR, (2020). Trans-European Road Network, TEN-T (Roads): 2019 Performance Report.
Erigim Tarihi: 12.05.2024. https://www.cedr.eu/download/Publications/2020/CEDR-Technical-Report-2020-
01-TEN-T-2019-Performance-Report.pdf
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Ayrica iki yatay oncelik bulunmaktadir:

1. Avrupa demiryolu trafik yonetim sisteminin (ERTMS) yayginlastiriimasi
2. Deniz Otoyollarinin gelistirilmesi.>®

1
2
3
4
5.
6
7
8
9

Atlantik
Baltik-Adriyatik
Akdeniz

Kuzey Denizi-Baltik
Kuzey Denizi-Akdeniz
Dogu-Dogu Akdeniz
Ren-Alp

Ren-Tuna
iskandinav-Akdeniz

5 Andersson, M., Szydarowski, W., Hasselgren, B., & Oberg, M. (2019). Realising benefits from
the TEN-T Core Network Corridors—how, where and by whom? TENTacle report final.
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Sekil 4: TEN-T Cekirdek Ag Koridorlari
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59 Kaynak

%9 European Comission. Trans-European Transport Network TENTEC — Maps. Erisim Tarihi:
12.05.2024. https://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-
portal/site/maps_upload/SchematicAO _EUcorridor _map.pdf
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Bu ag, kitanin dort bir yanina yayilmis cesitli anahtar koridorlardan olusur. TEN-T koridorlari
boyunca mesafeler ve transit slreleri, glizergahlara gore degisiklik gosterebilmektedir.

TEN-T koridorlarina ait genel mesafeler ve transit stireleri Tablo 9’da gosterilmistir.

Tablo 9: TEN-T Koridorlari ve Mesafeler

Ana Guzergahlar Mesafe Transit Suresi

1. Atlantik Koridoru Portekiz  ve ispanya’dan | 2.000- 2.500 km 2-4 gln (karayolu),

Fransa’ya kadar uzanir.
y vzan! 3-5 glin (demiryolu).

2. Baltik-Adriyatik Koridoru Baltik Denizi'nden Adriyatik | 1.700- 2.000 km 2-3 glin (demiryolu),
Denizi'ne, Polonya’dan .
Avusturya,  Slovenya  ve 1-2 giin (karayolu).

italya’ya kadar uzanir.

3. Akdeniz Koridoru ispanya'dan Fransa, italya ve | 3.000 km 4-5 gin (demiryolu), 3-4
Slovenya’ya  kadar uzanir, gun (karayolu).
Adriyatik Denizi'ni kapsar.

4. Kuzey Denizi-Baltik Koridoru Kuzey  Denizi'nden  Baltik | 2.500 km 3-4 giin (demiryolu),
Denizi'ne, Hollanda ve .
Belgika’dan Almanya, Polonya, 2-3 giin (karayolu).

Baltik Glkeleri ve Finlandiya’ya
kadar uzanir.

5. Kuzey Denizi-Akdeniz Koridoru irlanda ve ingiltere’den Fransa, | 2.000- 2.500 km 3-5 glin (demiryolu),
Hollanda, Belgika ve .
Liuksemburg Uzerinden 2-4 giin (karayolu).

Akdeniz’e uzanir.

ispanya’dan Fransa, ltalya, | 3.000 km 4-5 giin (demiryolu),
. . . Slovenya, Hirvatistan, .
6. Dogu-Bati Akdeniz Koridoru Macaristan ve Slovakya'ya 3-4 giin (karayolu).
kadar uzanir.
7. Ren-Alp Koridoru Kuzey Denizi limanlarindan | 1.300- 1.500 km 2-3 glin (demiryolu),
Isvigre ve Italya’ya kadar .
uzanir. 1-2 giin (karayolu).
8. Ren-Tuna Koridoru Kuzey Denizi'nden Ren ve Tuna | 3.000 km 4-6 giin (demiryolu),
nehirleri boyunca, Almanya, .
Avusturya, Slovakya, 3-5 giin (karayolu).

Macaristan, Bulgaristan ve
Romanya’ya kadar uzanir.

9.iskandinav-Akdeniz Koridoru Rota: Finlandiya ve isveg’ten | 4.000 km 6-7 glin (demiryolu),
Almanya, Avusturya ve .
italya’ya kadar uzanrr, 4-5 giin (karayolu).

Akdeniz’e ulasir.

80Kaynak

% Transport Community Treaty Permanent Secretariat, (2021). Development of indicative TENT
extensions of the Comprehensive and Core Network in Western Balkans. Erigim Tarihi: 12.05.2024.
https://www.transport-community.org/wp-content/uploads/2022/09/TEN-T-report-2020.pdf
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Transit sureleri, glizergdhin uzunluguna ve trafige bagli olarak genellikle 1-5 giin arasinda
degistirmektedir. Avrupa’nin hizli ve genis demiryolu aglari sayesinde demiryolu
tasimacihginda transit sireleri genellikle 2-6 giin arasindadir. i¢c su yolu ve deniz

tasimaciliginda ise transit siireleri 1-7 giin arasinda degisebilmektedir®?.

TEN-T agi, Avrupa’nin tamaminda ekonomik biylimeyi destekleyen stratejik bir ulastirma
altyapisidir. Bu koridorlar, ulasim surelerini ve maliyetlerini azaltirken, ¢evresel etkileri en
aza indirmekte ve kitanin genel rekabet giicini artirmaktadir. Koridorlarin sundugu
batlnlesmis ulagim sistemi, 6zellikle ticaret ve lojistik sektorleri agisindan 6nemli avantajlar
saglamaktadir.

81 Transport Community Treaty Permanent Secretariat, (2021). Development of indicative TENT
extensions of the Comprehensive and Core Network in Western Balkans. Erigim Tarihi: 12.05.2024.
https://www.transport-community.org/wp-content/uploads/2022/09/TEN-T-report-2020.pdf
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BOLUM 3

3. Tiirkiye Ekonomisi ve Lojistigi

Turkiye hem cografi konumu hem de stratejik ticaret yollari lizerindeki merkezi yeri ile
kiiresel lojistik aglarinda énemli bir rol oynamaktadir. Ulkede biiyliyen ekonomi ve artan
uluslararasi ticaret, lojistik sektoriniin gelismesini zorunlu kilmaktadir. Tirkiye'nin
ekonomik buylklGgu ve lojistik altyapisi, sadece bolgesel degil, kiresel 6lgekte de dGnemli
bir yere sahiptir. Bu baglamda, Tirkiye'nin lojistik sektori, gelismis karayolu, demiryolu,
havayolu ve denizyolu altyapilari ile pek cok uluslararasi ulasim koridorunun kesisim
noktasinda yer almaktadir. S6z konusu altyapi, hem i¢ ticaretin verimli bir sekilde
ylritilmesini saglamakta hem de Tirkiye'yi bolgesel ve kiiresel olcekte bir lojistik
merkezine donlstirmektedir. Tirkiye, Asya ile Avrupa arasinda bir kopri islevi gorirken
ayni zamanda Afrika, Orta Dogu ve Rusya gibi énemli pazarlara da kolay erisim imkani

sunmaktadir.

Lojistik sektort, Turkiye’nin biyliyen ekonomisinin itici gliclerinden biri olmustur ve bu
sektor, Ulkenin rekabetgi glclinl artiran stratejik bir alan olarak 6ne ¢ikmaktadir.
Tirkiye’nin karayolu agi, demiryolu baglantilari, gelisen havayolu tasimaciligi ve dijital
altyapisi, tim lojistik faaliyetlerin etkin ve verimli sekilde vyuritilmesine olanak
tanimaktadir. Ayrica Turkiye’nin yer aldigi ¢esitli uluslararasi ulasim koridorlari ve ekonomik
is birlikleri, lojistik sektortnin kiresellesen ticaretin ihtiyaglarina hizla uyum

saglayabilmesini mimkiin kilmaktadir.
3.1. Tiirkiye Ekonomisi ve Lojistik Sektoriine Genel Bakis

2023 yihinda Turkiye’'nin cari fiyatlarla GSYH’si, bir dnceki yila gére %75 artarak 26 trilyon
276 milyar 307 milyon lira olarak gerceklesmis ve bu blyuklikle Tirkiye, dliinyanin 19.
biyik ekonomisi olmustur®?. GSYH’nin sektérel dagilimina bakildiginda, hizmet ve sanayi
sektorlerinin ekonominin lokomotifi oldugu gorilmektedir. Turkiye'nin reel GSYH'si, 2003
yilindan bu yana yillik ortalama %5,4 oraninda blytimustir®3. Bu biytime, 2022 yilina kadar

hafif bir diislis egilimi gostermis olsa da pandemiden sonra glicli bir toparlanma ile 2023

62 TUIK, (2024). Gayrisafi Yurt I¢i Hasila, Erisim Tarihi: 12.05.2024.
https://data.tuik.gov.tr/Bulten/Index?p=Annual-Gross-Domestic-Product-2023-53450

8 Tiirkiye Cumhuriyeti Ticaret Bakanligi, (2024). Ekonomik Goriiniim. Erisim Tarihi:
12.05.2024.https://ticaret.gov.tr/data/5e18288613b8761dccd355ce/Ekonomik%20G%C3%B6r%C3%BCn%
C3%BCm%20Nisan%202024.pdf
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yilinda %4,5 oraninda blyime kaydetmistir®. Bu biyimenin ana itici glicleri 6zel tiketim

ile mal ve hizmet ihracati olmustur.

2024 yilinda Turkiye’de yillik enflasyon orani %51,97 seviyesine ulagmistir 8. Bu yiksek
enflasyon orani, ekonomideki genel fiyat seviyesindeki hizli artisi géstermektedir ve
ekonomik istikrarin saglanmasi ile biiyiimenin surdurdlebilirligi agisindan kritik bir zorluk
olusturmaktadir. Ayni yil, Tlirkiye’de issizlik orani %8,9 olarak gerceklesmistir®®, ve calisma
cagindaki niifusun orani %49,4 olmustur®’. isgiicii piyasasinin etkin yénetimi ve istihdamin
artirilmasi, Turkiye ekonomisinin bliyiime potansiyelini tam anlamiyla gergeklestirebilmesi
icin gereklidir. Tarkiye'nin gen¢ ve dinamik isglici potansiyeli, ekonominin glgll

yonlerinden biridir.

2018 ile 2023 yillari arasinda hizmetler sektori, GSYH’'nin %26,7'sine katkida bulunurken,
sanayi sektorii %22,7 ile dnemli bir rol oynamistir. imalat sektorii, 2023 yilinda GSYH’nin
%22,7'sini olusturarak iilke ekonomisinde en biiyiik paya sahip olmustur. imalat sektériind,
toptan ve perakende ticaret (%13,5) ve ulastirma ve depolama (%10,0) sektorleri takip
etmektedir®®,

2023 yilinda Turkiye'nin mal ve hizmet ihracati, GSYH’nin %35,9’unu olustururken, ithalati
%54,3 olarak kaydedilmistir. Son bes yilda Tirkiye'nin ortalama ticaret blylimesi %9,7
olarak gerceklesmistir. ihracat ve ithalattaki ortalama yillik biiyiime oranlari sirasiyla %9,8
ve %10,0 olmustur. COVID-19 pandemisi sonrasinda uluslararasi ticaret hacmi hizla artmis
ve 2021'de %27,6, 2022’de ise %24,4 oraninda bliylime kaydedilmistir. 2023 yilinda ihracat
artisi %12,9 iken, ithalat artisi %33,5 olmustur®®.

2023 yilinda Tarkiye'nin toplam ihracati 255,7 milyar ABD dolari olarak gerceklesmistir.

imalat sanayi Griinleri, toplam ihracatin %94,2’sini olusturarak ihracatin ana itici giici

6 TUIK, (2024). Gayrisafi Yurt I¢i Hasila, Erisim Tarihi: 12.05.2024.
https://data.tuik.gov.tr/Bulten/Index?p=Annual-Gross-Domestic-Product-2023-53450

6 TUIK, (2024). Tiiketici Fiyat Endeksi. Erisim Tarihi: 13.05.2024.
https://data.tuik.gov.tr/Bulten/Index?p=Consumer-Price-Index-August-2024-53624

% Tiirkiye Cumhuriyeti Strateji ve Biitce Bagkanlig1, (2024). Istihdam. Erisim Tarihi:
13.05.2024.https://www.sbb.gov.tr/istihdam/#:~:text=12%20A%C4%9Fustos%202024%?20tarihinde%20a%
C3%A7%C4%B1klanan,ise%20y%C3%BCzde%2049%2C4%?200ldu.

87 Tiirkiye Cumhuriyeti Strateji ve Biitce Baskanlig1, (2024). Istihdam. Erisim Tarihi:
13.05.2024.https://www.sbb.gov.tr/istihdam/#:~:text=12%20A%C4%9Fustos%202024%20tarihinde%20a%
C3%AT7%C4%B1klanan,ise%20y%C3%BCzde%2049%2C4%200ldu.

% TOBB, (2024). Ekonomik Rapor. Erisim Tarihi: 13.05.2024.
https://tobb.org.tr/Documents/yayinlar/2024/80ER.pdf

8 Tiirkiye Cumhuriyeti Ticaret Bakanhgi, (2024). Ekonomik Goriiniim. Erisim Tarihi:
12.05.2024.https://ticaret.gov.tr/data/5e18288613b8761dccd355ce/Ekonomik%20G%C3%B6r%C3%BCn%
C3%BCm%20Nisan%202024.pdf
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olmustur. Baslica ihrag edilen Grinler arasinda ana metaller (%10,5), motorlu kara tasitlari,
romorklar ve yari romorklar (%10,4) ve gida Urlnleri (%8,0) yer almaktadir. Yiiksek teknoloji
ve orta-yliksek teknoloji sektorlerinin ihracati, 2023 yilinda toplam ihracatin %36,9’unu

olusturmustur?®.

2023 yilinda Turkiye'nin toplam ithalati 361,7 milyar ABD dolari olarak kaydedilmis olup,
bunun %80,4’UnU ara mallar olusturmustur. Turkiye, agirlikli olarak ana metaller (%15,6),
kimyasal Grlnler (%12,6) ve makine ve techizat (%7,3) gibi imalat UrUnlerini ithal
etmektedir. Enerji ithalati da 6nemli bir paya sahip olup, 2023 yilinda toplam ithalatin
%10,1’i petrol, dogal gaz ve kémiirden olusmustur’?,

Tirkiye’nin ana ticaret ortagl 104,3 milyar dolarla Avrupa Birligi’dir. 2023 yilinda AB’nin
Turkiye'nin toplam ihracatindaki payi %40,5, ithalatindaki payi ise %25,6 olmustur. Tlrkiye,
Avrupa Birligi’'ne agirlikli olarak sanayi Grlinleri ihrag etmektedir. AB disindaki baslica ihracat
ortaklari arasinda Amerika Birlesik Devletleri (%6,6), Irak (%5,4), Birlesik Krallik (%5,1) ve
Rusya Federasyonu (%3,7) yer almaktadir. Baslica ithalat ortaklari ise Rusya Federasyonu
(%16,2), Cin (%11,4), isvicre (%4,2) ve Amerika Birlesik Devletleri (%4,2) olarak
siralanmaktadir. 2022 yilinda Tirkiye, Orta Asya ve Kafkasya Ullkelerine 10,8 milyar ABD
dolari ihracat yaparken, bu bdlgeden 8,1 milyar ABD dolari ithalat gerceklestirmistir’2.

Orta Koridor ulkeleri ile yapilan ticaret, Tlrkiye icin Gnem arz etmekte olup, bu Ulkelerden
yapilan ithalat 5,2 milyar ABD dolari, ihracat ise 6,5 milyar ABD dolari olarak kaydedilmistir.
Tirkiye’nin Orta Koridor’'daki en 6nemli ticaret ortaklari arasinda Kazakistan, Azerbaycan
ve Gurcistan bulunmaktadir. 2022 yilinda Tiirkiye'nin Kazakistan ile ticaret hacmi 5,1 milyar
ABD dolari, Azerbaycan ile 3,3 milyar ABD dolari ve Giircistan ile 3,2 milyar ABD dolari olarak
gerceklesmistir. Turkiye, bu Ulkelere agirlikh olarak makine ve mekanik aletler (%13,7),
elektrikli makine ve techizat (%8,3) ve plastik riinler (%6,4) ihra¢c etmektedir. ithalat ise
agirlikl olarak mineral yakitlar ve yaglar (%39,8), bakir trinleri (%25,4) ve aliminyum

urinleri (%4,7) Gzerinden yapilmaktadir’3.

0 Ankara Sanayi Odasi, (2024). 2023 Y1l Thracat Rakamlar1 Degerlendirme Raporu. Ekonomik
Goriintim. Erigsim Tarihi: 13.05.2024: (https://aso.org.tr/ihracatdestekofisi/2023RAPOR/2023.pdf)

"L Tiirkiye Cumhuriyeti Strateji ve Biitge Baskanlig1, (2024). Yillik Ekonomik Rapor 2023. Erisim
Tarihi: 13.05.2024: https://www.sbb.gov.tr/wp-content/uploads/2023/10/2023-Yillik-Ekonomik-Rapor.pdf

2 TOBB, (2024). Ekonomik Rapor. Erisim Tarihi: 13.05.2024:
https://tobb.org.tr/Documents/yayinlar/2024/80ER.pdf

73 Tiirk Devletleri Parlamenter Asamblesi (TURKPA), (2023). TURKPA Uyesi Ulkelerin Ticari ve
Ekonomik Potansiyelinin Entegrasyonu: Yeni Gergeklikte Gelecegin Ulagim Altyapisi. Erisim Tarihi:
13.05.2024: https://turkpa.org/files/eco%2010%20rep%20tr_2.pdf
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Tirkiye, son yillarda hizli ekonomik biiyiime ve ihracat artisiyla dikkat ceken bir Glke olarak,
lojistik sektoriinde de Onemli gelismeler kaydetmistir. Diinya Bankasi’nin Lojistik
Performans Endeksi (LPI) verilerine gore Tiirkiye, 2023 yilinda 139 (lke arasinda 38. sirada
yer almistir. 3,4 puanlik LPI skoru ile Tiirkiye, Orta Koridor Uzerindeki diger Ulkeler olan
Kazakistan ve Gircistan’dan (her ikisi de 2,7 puan ile 79. sirada) daha iyi bir performans
sergilemektedir. Bu durum, Tirkiye'nin lojistik alaninda bdlgesel bir lider olarak 6ne
ciktigini gostermektedir. Turkiye'nin LPI siralamasindaki bu yikselisi, 2016 yilina kadar
gozlemlenen disls egiliminin ardindan gelmis; 2018 yilinda 53. sirada yer alan Tirkiye,
2023 yihinda 26. siraya ylkselerek lojistik hizmet kalitesinde 6nemli bir gelisme
kaydetmistir’4. Ayrica, rekabetci fiyath sevkiyatlari dizenleme kolayligi ve lojistik hizmet
kalitesinde 6nemli ilerlemeler kaydedilmistir; ancak, gimrik islemlerinde hala gelisme
kaydedilmesi gereken alanlar bulunmaktadir.

Tirkiye’'de lojistik sektorli, ekonomi icinde 6nemli bir paya sahiptir. 1998-2022 yillar
arasinda ulastirma ve depolama hizmetlerinin toplam GSYH igindeki ortalama payi %9
civarinda olup, bu oran 2023 yilinda %9,5’e yiikselmistir 7>. Bu durum, lojistik hizmetlerinin
Turkiye ekonomisinde imalat sanayi ve toptan-perakende ticaret sektérlerinin ardindan
Uglincu sirada yer aldigini gostermektedir. Bu sektérdeki biylme, Tirkiye'nin uluslararasi

ticaret aglarina entegrasyonunu desteklemektedir.

Turkiye'nin lojistik performansi, blyik olclide 6zel sektoriin gelismesi ve uluslararasi is
birlikleri sayesinde gliclenmistir. Turkiye’de lojistik sektori, sayisi giderek artan uluslararasi
sirketin ilgisini ¢ekmis ve bircok ortak girisim yoluyla uluslararasi yatirimlari kendine
cekmistir. Ancak, bircok imalat sirketi lojistik operasyonlarini hala tictinci taraf lojistik (3PL)
saglayicilarini kullanmadan kendi bilinyelerinde ylritmektedir. Bu durum, sektoériin tam

potansiyelini gerceklestirmesini kisitlayabilir.

Deniz tasimacihigi, Turkiye'de dis ticaretin en yaygin ulasim modu olup, toplam dis ticaretin
%55,7'sini  olusturmaktadir. Karayolu tasimaciligi %22,4, hava tasimacihgl %9,6 ve
demiryolu tasimaciligl %1 ile takip etmektedir 6. Deniz tasimaciliginin 2025 yilina kadar

uluslararasi ticarette baskin ulasim modu olarak kalmasi 6ngorilmektedir. Ancak,

"4 LPI, (2024). Trade Logistics in the Global Economy. Erisim Tarihi: 14.05.2024:
https://Ipi.worldbank.org/sites/default/files/2023-04/LPI_2023 report.pdf

® TUIK, (2024). Yillik Gayrisafi Yurt I¢i Hasila. Erisim Tarihi: 14.05.2024:
https://data.tuik.gov.tr/Bulten/Index?p=Annual-Gross-Domestic-Product-2023-53450
14.05.2024:https://ticaret.gov.tr/data/5b87bf9113b8761160fa1258/D%C4%B1%C5%9F%20Ticaret%20L oji
sti%C4%9Fi%202023.docx
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demiryolu tasimaciliginin payinin duslik kalmasi, Tirkiye’'nin Orta Koridor Uzerindeki
potansiyelini tam anlamiyla gergeklestirmesi igin dikkate alinmasi gereken bir zorluktur.

Ticaret Bakanligi, Turkiye’deki lojistik hizmetlerinin kalitesini ve kapasitesini artirmak igin
cesitli destek programlari baslatmigtir. Ulastirma ve lojistik hizmetleri ticareti, Turkiye’deki
hizmet ticaretinin %40,3’inl olusturarak 2022 yilinda 51,7 milyar ABD dolarina ulagmistir’’.
Bu vyatirimlar, Tirkiye’'nin uluslararasi ticaretteki rekabet gilicinld artirmayi
hedeflemektedir.

3.2. Lojistik Koridorlar ve Tiirkiye

Turkiye, Avrupa ile Asya arasinda stratejik bir kavsak noktasi olarak, gelismis bir ulasim
altyapisina sahiptir. Ulkenin cografi konumu, bircok yerel ve uluslararasi karayolu ve
demiryolu koridorunun Tirkiye'den ge¢mesine olanak tanimaktadir. Bu altyapi, Turkiye'yi
kiresel ticaretin 6nemli bir merkezi haline getirirken, ayni zamanda yerel ulasim aglarinin

da ylksek standartlarda olmasini saglamaktadir.
3.2.1. Tiirkiye’nin Karayolu Agi

Tirkiye, g kitanin merkezinde yer alan stratejik konumuyla, ¢ok sayida uluslararasi ulagim
arterinin kesisme noktasi olarak hizmet vermektedir. Ulke lizerinden gegen uluslararasi
karayolu koridorlarinin uzunlugu yaklasik 13.000 km’dir. 2024 yili itibariyla Turkiye’deki
bélinmis karayolu aginin toplam uzunlugu 30.864 km olup, bunun 3.726 km’si otoyoldur’2,
Turkiye hem i¢ ulasimi gelistirmek hem de uluslararasi ticaretin kolaylastiriimasi adina

karayolu altyapisina 6nemli yatirnrmlar yapmaya devam etmektedir.

Son 20 yilda Turkiye, karayolu tasimaciligina toplam 112,4 milyar dolar yatirnm yapmistir.
Bu yatinmlar, Ulkenin karayolu altyapisini modernize etmek ve bdlgesel baglantiy
gelistirmek amaciyla gerceklestirilmistir’®. 2024-2029 yillar arasinda Tirkiye, karayolu

tasimaciligina ek olarak 16 milyar dolar yatirnm yapmayi planlamaktadir®®. Bu yatirmlar,

14.05.2024:
https://ticaret.gov.tr/data/5b87bf9113b8761160fal1258/D%C4%B1%C5%9F%20Ticaret%20Lojisti%C4%9Fi
%202024.pdf

8KGM, (2024). Yol Ag1 Bilgileri. Erisim Tarihi: 15.05.2024:
https://www.kgm.gov.tr/sayfalar/kgm/sitetr/kurumsal/yolagi.aspx

% Anadolu Ajansi, (2023). “Kara yollarma son 20 yilda 112 milyar dolarlik yatirim yapildi”. Erisim
Tarihi: 15.05.2024: https://www.aa.com.tr/tr/ekonomi/kara-yollarina-son-20-yilda-112-milyar-dolarlik-
yatirim-yapildi/2779657

8 Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi, (2023). Ulastirma ve Lojistik Ana Plan1 2053. Erisim Tarihi:
15.05.2024: https://www.uab.gov.tr/uploads/pages/bakanlik-yayinlari/20221025-2053-ulastirma-ve-lojistik-

ana-plani-tr.pdf
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Ulkenin lojistik kapasitesini artirmayi ve uluslararasi ticaretteki roliini gliglendirmeyi
hedeflemektedir.

Tirkiye, kapsamli lojistik hizmetlerinin saglanmasi amaciyla limanlara ve sinir kapilarina
baglanti saglayacak yollar insa etmektedir. Bu altyapi projeleri, Tlrkiye’nin uluslararasi
ticaret yollarindaki stratejik 6nemini artirmakta ve (Ulkenin lojistik merkez rollini

pekistirmektedir.

Karayolu tasimaciligl, Tirkiye’de hem yik hem de yolcu tasimaciliginda en 6ncelikli ulasim
tirlerinden biri olup, toplam i¢ tasimaciligin %88,3’linli olusturmaktadir. Genis karayolu agi
ve ylksek karayolu yatirimlari, bu tasimacilik modunun llke ekonomisindeki 6nemini
artirmistir. Karayolu tasimaciligi, esnekligi ve ulasilabilirligi sayesinde ticaretin en yaygin

tercih edilen ulasim modlarindan biridir.

Tirkiye, 2053 yilina kadar yik tasimaciliginda karayollarinin payini %72’den %57’ye
dusurmeyi planlamaktadir®l. Bu hedef, demiryolu tasimacihiginin payini artirarak daha
dengeli ve slirdirilebilir bir ulagtirma sistemi olusturmayi amaglamaktadir. Bu dogrultuda,
Tirkiye ulastirma yatinmlarini  demiryolu altyapisina kaydirmakta ve karayolu

tasimaciliginin ¢evresel etkilerini azaltmaya ¢alismaktadir.

Tirkiye, Bogazici lUzerinde 2016 vyilindan bu yana ¢ kopru ile Asya’yl Avrupa’ya
baglamaktadir. Agustos 2016’da acilisi yapilan Yavuz Sultan Selim Koprusl, Bogazici’'ndeki
diger iki koépriden farkli olarak, araglarin sehir trafigine maruz kalmadan istanbul’dan
gecmesine olanak tanimaktadir. Bu kopr, stricl kisitlamasi olmaksizin transit trafigi

kolaylastirmakta ve istanbul’un ulasim yiikiini hafifletmektedir.

1915 Canakkale Koprisu, 18 Mart 2022’de hizmete agilarak Tirkiye’nin glineyinden
karayoluyla iki kitayr birbirine baglayan 6énemli bir gecis noktasi olmustur. Bu koprd,
Turkiye’nin karayolu agini daha da gliclendirmis ve Avrupa ile Asya arasindaki ticaretin
hizlanmasina katkida bulunmustur. 1915 Canakkale Koprisu, Turkiye'nin stratejik kopri

yatirimlarinin en son 6rnegi olup, tlkenin ulagim altyapisindaki 6nemini artirmaktadir.

Turkiye, karayolu altyapisina yonelik yatirimlarini siirdiirmeli ve bu yatirimlari limanlar, sinir
kapilari ve organize sanayi bolgeleri gibi stratejik noktalara baglantilar saglamak icin
kullanmaldir. Bu, Tirkiye'nin lojistik kapasitesini artiracak ve uluslararasi ticaret

yollarindaki roliini pekistirecektir. Tirkiye, karayolu tasimaciliginin payini azaltarak,

8181. Ulastirma ve Altyap: Bakanligi, (2023). Ulastirma ve Lojistik Ana Plan1 2053. Erisim
Tarihi: 15.05.2024: https://www.uab.gov.tr/uploads/pages/bakanlik-yayinlari/20221025-2053-ulastirma-ve-
lojistik-ana-plani-tr.pdf
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demiryolu ve denizyolu tagsimaciliginin payini artirmayi hedeflemektedir. Bu strateji, ulagim
modlari arasinda daha dengeli ve sirdirulebilir bir yapi olusturarak, cevresel etkileri
azaltacaktir. Ulastirma yatirimlarinin demiryolu ve denizyolu tasimaciligina kaydirilmasi, bu

hedefin gerceklestirilmesinde kritik rol oynayacaktir.

Tirkiye, bolgesel baglantilari gliglendirmek amaciyla karayolu yatirimlarini artirmal ve
uluslararasi ticaret koridorlarindaki stratejik roliini pekistirmelidir. Bogazic¢i Koprileri ve
1915 Canakkale Koprusii gibi stratejik altyapi projeleri, Tirkiye'nin kiresel ticaret
yollarindaki dGnemini artirmaktadir. Bu tir projelerin devam ettirilmesi, Turkiye’nin ulagim

altyapisindaki stratejik hedeflerini destekleyecektir®?.

Ayrica Turkiye, karayolu tasimaciliginda teknolojik yenilikleri ve dijitallesmeyi tesvik etmeli,
bu sayede tasimacilik siireclerini daha verimli hale getirmelidir. Akilli ulasim sistemleri,
dijital lojistik ¢ozimleri, veri tabanl izleme sistemleri, karayolu tagimacihiginin etkinligini

artiracak ve gevresel etkileri azaltacaktir.
3.2.2. Tiirkiye’nin Lojistik Dijital Altyapisi

»  Akillh Ulasim Uygulamalari

Asya ve Pasifik Ekonomik ve Sosyal Komisyonu (ESCAP), 2030 Siirdirulebilir Kalkinma
Gulndemi kapsaminda akilli ulagim sistemlerinin (AUS) 6nemini ve bu sistemlerin gesitli
dogasini vurgulamistir. Akilli ulasim sistemleri, ulasim aglarini daha gilivenli, daha akilli ve
daha sirdurilebilir hale getirmek icin c¢esitli teknolojilerin bir araya gelmesiyle
olusmaktadir. Bu sistemler, ulasim altyapisina yonelik dnemli yatirirm gereksinimlerini
azaltma potansiyeline sahip olup, tlkelerin ulagim ihtiyaglarini karsilamak igin birgok dnemli

fayda saglamaktadir®3,
Akilli ulagim sistemleri asagidaki kategorilerde incelenmektedir:

e Gelismis Trafik Yonetim Sistemleri (ATMS): Trafik akisini optimize etmek ve

trafik sikisikligini azaltmak igin kullanilan teknolojiler ve ¢oziimler.

e Gelismis Gezgin Bilgi Sistemleri (ATIS): Seyahat edenlere gercek zamanli

bilgi saglayarak daha iyi yolculuk kararlari almalarini destekleyen sistemler.

82 OECD (2023), Realising the Potential of the Middle Corridor, OECD Publishing, Paris,
https://doi.org/10.1787/635ad854-en.

8 KGM, (2024). Onemli ve Global Projeler: Asya ve Pasifik Ekonomik ve Sosyal Komisyonu
Karayolu Agi (ESCAP). Erigim Tarihi: 15.05.2024:
https://www.kgm.gov.tr/Sayfalar/KGM/SiteTr/Projeler/UluslararasiProjeler/AsyaPasifikKomisyon.aspx
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e Gelismis Toplu Tagima Sistemleri (APTS): Toplu tasima hizmetlerinin

verimliligini ve kullanici deneyimini artirmak igin gelistirilen teknolojiler.

e Ticari Ara¢ Operasyonlari (CVO): Ticari tasimaciigin verimliligini ve

glivenligini artiran sistemler.

e Gelisen Teknolojiler: Ulasim sektoriinde yenilik¢i ¢dzimler sunan ve

geleneksel sistemlerin 6tesine gegen teknolojiler.

Bu kategoriler ve islevleri, akilli ulasim sistemlerinin sundugu genis yelpazedeki ¢oziimlerle

ulasim aglarini iyilestirme potansiyelini gdstermektedir.

o Geligmis Trafik Yonetim Sistemleri (ATMS)

Geligsmis Trafik Yonetim Sistemleri (ATMS), trafik akisini izlemek ve dizenlemek amaciyla
bilgi ve iletisim teknolojilerini (ICT) kullanan sistemlerdir. Bu sistemler, karayolu trafiginin
kesintisiz akisini saglamak igin merkezi yonetim stratejilerini kullanir. Trafik akisini
engelleyen operasyonel sorunlari ¢6zmek icin sensorler, dedektérler ve glivenlik kameralari
araciligiyla elde edilen gercek zamanh verilere daha fazla bagimhlik vardir. ATMS, trafik
ortamini etkili bir sekilde izlemek ve siirliciilere en uygun seyahat kosullarini saglamak

Uzere yonlendirmek icin teknolojik kapasiteye dayanir.
ATMS Temel Ozellikleri®*:

e Sensorler ve Dedektorler: Trafik akisini izleyen ve gergek zamanl veri saglayan
cihazlardir.

e Giivenlik Kameralan: Trafik yogunlugunu, kazalari ve diger olaylari izlemek i¢gin
kullanilr.

e Merkezi Yonetim Sistemleri: Trafik akisini diizenlemek ve optimize etmek icin
verileri analiz eder ve kararlar alir.

o Gelismis Gezgin Bilgi Sistemleri (ATIS)

Gelismis Gezgin Bilgi Sistemleri (ATIS), trafik akisini etkileyen seyahat kosullari hakkinda
gercek zamanlh bilgi saglayan sistemlerdir. Bu sistemler, toplanan ve islenen verileri
yorumlayarak kullanicilari bilgilendirir ve Degisken Mesaj isaretleri (VMS), internet ve radyo
gibi cesitli platformlar araciligiyla yayar. ATIS, yolculuk sirasinda siricilerin daha bilingli

kararlar almasini saglayarak seyahat deneyimini iyilestirir.

84 Tektas, M., & Tektas, N. (2019). Akilli ulasim sistemleri (AUS) uygulamalarinin sektdrlere gore
dagilimi. Akilli Ulasim Sistemleri ve Uygulamalari Dergisi, 2(1), 32-41.
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ATIS Temel Ozellikleris®:

e Gergek Zamanh Bilgi: Trafik durumu, hava kosullari, yol kapanmalari gibi bilgileri
surtcllere iletir.

e Veri Toplama Araglari: Givenlik kameralari, sabit sensorler ve sondalar, gerekli
verileri toplar.

e Bilgi Yayma: internet, mobil cihazlar ve VMS gibi cesitli platformlar kullanilarak bilgi
yayihr.

o Gelismis Toplu Tagima Sistemleri (APTS)

Gelismis Toplu Tasima Sistemleri (APTS), toplu tasima sistemlerinin verimliligini,
guvenilirligini, kullanicilarin glivenligini artirmayr amacglayan teknolojiler ve stratejiler
kullanir. Bu sistemler, toplu tasima hizmetlerini daha etkili hale getirerek yolculara givenli,
rahat ve zamaninda ulasim saglar. APTS, toplu tasima aglarini daha akici hale getirmek igin
veri analizine dayali olarak optimize edilmis rotalar, zamanlama ve biletleme sistemleri
sunar.

APTS Temel Ozellikleris®:

e Yolcu Bilgilendirme: internet, mobil cihazlar ve bilgi terminalleri tizerinden
gercek zamanli ulasim bilgisi saglar.

e Verimlilik ve Giivenilirlik: Toplu tasima hizmetlerini optimize eder ve yolculuk
surelerini azaltir.

e Giivenlik: Yolcu glivenligini artirmak icin izleme ve midahale sistemleri kullanir.
o Ticari Arag Operasyonlari (CVO)

Ticari Ara¢ Operasyonlari (CVO), mal ve yolcularin ticari araglarla tasinmasina yonelik
operasyonlar ile bu operasyonlari diizenlemeye yonelik faaliyetleri icerir. Elektronik kayit,
izin programlari, elektronik veri alisverisi, yol kenari operasyonlari gibi faaliyetler; ticari arag
operasyonlarinin etkinligini ve glivenligini artirir. CVO, ticaretin daha verimli ve glvenli bir

sekilde gerceklesmesini saglar.

8 Shahgholian, M., & Gharavian, D. (2018). Advanced traffic management systems: an overview
and a development strategy. arXiv preprint arXiv:1810.02530.

8 Nuzzolo, A., & Comi, A. (2016). Advanced public transport and intelligent transport systems:
new modelling challenges. Transportmetrica A: Transport Science, 12(8), 674-699.
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CVO Temel Ozellikleri®’:

e Elektronik Kayit ve izinler: Ticari araglarin operasyonlarini izler ve diizenler.

e Elektronik Veri Aligverisi: Verilerin daha hizli ve dogru bir sekilde paylagilmasini
saglar.

e Yol Kenari Operasyonlari: Ticari araglarin yolda uyumlulugunu ve glvenligini

denetler.
o Gelisen Teknolojiler

Gelisen Teknolojiler, ulasim sistemlerinde yenilik¢i ¢6ziimler sunarak seyahat ortaminda
devrim olusturabilecek potansiyele sahiptir. Bu teknolojiler, ulasim sistemlerini daha
surdurulebilir, glvenli ve verimli hale getirmek i¢in tasarlanmistir. Baglantili araglar,

otonom araglar ve akilli mobilite ¢dziimleri, bu kategorinin ana bilesenleri arasindadir.
Gelisen Teknolojilerin Temel Bilesenleri:

e Baglantih Araglar3®: Araclarin birbirleriyle ve altyapiyla iletisim kurmasini saglar,
trafik akisini optimize eder ve glivenligi artirir.

e Otonom Araglar®®: insan miidahalesi olmadan ¢alisan siiriiciisiiz araclar, trafik
kazalarini azaltma ve seyahat deneyimini iyilestirme potansiyeline sahiptir.

e Akilli Mobilite: Ulagimin daha esnek, sirdirilebilir ve kullanici odakh hale
getirilmesini saglar, toplu tasima ve kisisel seyahati entegre eden ¢éziimler sunar.

o Akilli Ulasim Sistemlerinin Gelecegi ve Stratejik Oneriler

Akilli ulasim sistemleri, strdurulebilir kalkinma hedeflerine ulagsmak igin kritik bir 6neme
sahiptir. Bu sistemlerin gelistirilmesi, yalnizca trafik akisini optimize etmekle kalmaz, ayni
zamanda gevresel stirdirilebilirligi artirir ve sehirlerin yasam kalitesini yikseltir. Asagida,

bu sistemlerin gelecekteki gelisimine yonelik bazi stratejik dneriler yer almaktadir:

Akilli Ulasim Sistemlerine Yonelik Farkindalik ve Kapasite Gelistirme®:

87 Golob, T. F., & Regan, A. C. (2001). Impacts of information technology on personal travel and
commercial vehicle operations: research challenges and opportunities. Transportation Research Part C:
Emerging Technologies, 9(2), 87-121.

8 Erceylan, G., & Akcayol, M. A. (2022). Tiirkiye’de Baglantili Arag Teknolojisinin Geligimi.
Avrupa Bilim ve Teknoloji Dergisi, (37), 139-146.

8 TASTAN, Y., & Kaymaz, H. (2021). Otonom Araglarin Yayginlas-masinin Oniindeki Zorluklar.
International Journal of Advances in Engineering and Pure Sciences, 2.

% Festag, A. (2014). Cooperative intelligent transport systems standards in Europe. IEEE
communications magazine, 52(12), 166-172.
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Egitim ve Bilgilendirme: Akilli ulasim sistemlerinin faydalari hakkinda farkindalik
artirilmali ve bu sistemlerin dogru bir sekilde uygulanabilmesiigin gerekli teknik bilgi
saglanmalidir.

e Kapasite Gelistirme: Kamu ve 6zel sektor calisanlarina yonelik egitimler ve atolyeler

diizenlenerek, sistemlerin etkin bir sekilde kullanimi saglanmahdir.
Teknolojik Entegrasyon:

e Veri Entegrasyonu: Farkli ulagim sistemlerinden elde edilen verilerin entegrasyonu
saglanarak, daha kapsamli ve etkili ¢goziimler gelistirilmelidir.

3.2.3. Tiirkiye'de Akilli Ulasim Sistemlerinin Durumu

Tirkiye, Akilli Ulasim Sistemleri (AUS) alaninda 6nemli adimlar atmis ve bu teknolojileri
ulasim aglarina entegre etme konusunda ciddi ilerlemeler kaydetmistir. Akilli ulagim
sistemleri, Ulkenin trafik yonetimi, yol glvenligi ve genel ulasim verimliligini artirmak

amaciyla uygulanmaya baslanarak zamanla daha da yayginlasmistir.

Tirkiye'de akilli ulasim sistemlerinin tarihi 1973 yilina kadar uzanmaktadir. ilk AUS
uygulamasi, istanbul Diiz Képrii Ucret Toplama Sistemi ile baslamis ve o tarihten itibaren

cesitli AUS teknolojileri tlke genelinde uygulanmaya devam etmistir.
AUS Teknolojilerinin Tarihsel Gelisimi °:

e 1973: istanbul Diz Képrii Ucret Toplama Sistemi ile akilli ulasim sistemlerinin ilk
adimi atild.

e 1992: Otoyol licret toplama sistemleri ve otoyollarda DSRC (Dedicated Short-Range
Communication) kesintisiz licretlendirme sistemi uygulamaya kondu.

e 1999: D-100 karayollari Bolu Dag Gegidi Bilgi Sistemi ve otoyollarda temassiz karth
0deme sistemleri devreye alindi.

e 2005: Bolu Dagi Tinel Sistemleri hayata gecirildi; bu sistemler yol glivenligini
artirmak ve trafik akisini diizenlemek icin dnemli bir adim olarak kabul edildi.

e 2014: Ulusal Akill Ulasim Sistemleri Stratejisi ve Eylem Plani olusturularak AUS
uygulamalarina yonelik stratejik bir cerceve belirlendi.

e 2016: ITS-Turkiye (Akilh Ulagim Sistemleri Turkiye) platformu kuruldu ve AUS

uygulamalari daha genis kapsamda ele alinmaya baslandi.

%1 OECD (2023), Realising the Potential of the Middle Corridor, OECD Publishing, Paris,
https://doi.org/10.1787/635ad854-en.
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» Ulusal Akilli Ulagim Sistemleri Stratejisi

2014 yilinda Tirkiye, Akl Ulasim Sistemleri (AUS) icin kapsamli bir strateji ve eylem plani
olusturdu. Bu plan, 2014-2023 dénemini kapsayacak sekilde, AUS uygulamalarinin dlke
genelinde yayginlastiriimasi icin bir yol haritasi sunmaktadir®?:

e Ulusal Akillh Ulasim Sistemleri Stratejisi 2014-2023: AUS'nin llke genelinde

entegrasyonunu saglamak amaciyla olusturulmustur.

e Eylem Plani 2014-2016: Stratejiyi destekleyen ve belirli hedeflere ulasmayi

amaglayan bir dizi eylem plani bu dénemde yirirlige girmistir.

Son yillarda Turkiye, AUS alaninda daha ileri adimlar atmistir. 5 Agustos 2020'de kabul
edilen Ulusal Akilli Ulagim Sistemleri Stratejisi ve 2020-2023 Eylem Plani, bu alandaki
¢abalari hizlandirmistir. Bu plan, bilgi ve iletisim altyapisinin gelistirilmesi, akill ulasim
sistemleri icin test ve uygulama koridorlarinin olusturulmasi gibi cesitli stratejik hedefleri

icermektedir.
2020-2023 Eylem Plani kapsamindaki bazi 6nemli hedefler:

o Bilgi ve iletisim Altyapisinin Gelistirilmesi: AUS uygulamalarinin etkinligini artirmak

icin bilgi ve iletisim altyapisinin gliclendiriimesi hedeflenmistir.

e isbirlik¢i-Akilli Ulasim Sistemleri i¢in Test ve Uygulama Koridorlar: AUS
teknolojilerinin test edilip uygulanmasini saglamak igin Ulke genelinde test ve

uygulama koridorlari kurulmasi planlanmistir.

e Radyo Yayin Sistemlerinin Entegrasyonu: Radyo yayin sistemlerinin AUS ile

entegrasyonu, sistemlerin kapsamli bir sekilde uygulanmasini desteklemektedir.

2020-2023 Eylem Plani, toplamda 31 eylem maddesini kapsamaktadir, AUS’ nin etkinligini
artirmak i¢in Ulke genelinde merkezler ve uygulama koridorlari olusturulmasini

hedeflemektedir 3.

92 Talih, O., & Celikok, K. (2023). Intelligent Transportation Systems and Policies in the World and
in Tiirkiye: Assessment from A Sustainable Transportation Perspective. Siileyman Demirel Universitesi
Vizyoner Dergisi, 14(100. Y1l Ozel Sayist), 254-279.

9 Ulastirma ve Altyapr Bakanligi (2023). Ulusal Akilli Ulasim Sistemleri: Strateji Belgesi ve 2020-
2023 Eylem Plani. Erisim Tarihi: 16.05.2024: https://www.uab.gov.tr/uploads/announcements/ulusal-akilli-
ulasim-sistemleri-strateji-belgesi-v/ulusal-akilli-ulas-im-sistemleri-strateji-belgesi-ve-2020-2023-eylem-

plani.pdf
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» Tiirkiye’de Akillh Ulagim Sistemleri’nin Gelecegi

Tirkiye, akilli ulasim sistemlerinin (AUS) daha da gelistirilmesi ve yayginlastiriimasi
konusunda kararlidir. 2020-2023 Eylem Plani, bu teknolojilerin llke genelinde daha genis
bir sekilde uygulanmasini saglamak icin 6nemli bir cerceve sunmaktadir. AUS'nin
Tirkiye’deki gelisimi hem trafik yonetimi hem de yol giivenligi agisindan buyuk bir

potansiyele sahiptir. Stratejik hedefler su sekildedir®*:

e Daha Giivenli ve Verimli Ulasim: AUS uygulamalari, trafik kazalarini azaltmak, trafik
akisini optimize etmek ve genel olarak yol glivenligini artirmak igin kullanilacaktir.

e Cevresel Siirdirilebilirlik: Akl ulasim sistemleri, ulasimin g¢evresel etkilerini
azaltmaya yonelik ¢ozimler sunarak slrdirilebilir bir ulagim agi olusturmayi
hedeflemektedir.

o Dijital Doniisiim: Turkiye, ulasim aglarinin dijitallesmesi yoluyla AUS'nin (lke
genelinde vyayginlastirilmasini ve bu sayede ulasim verimliligini artirmayi
hedeflemektedir.

» Turkiye'deki akilli ulasim sistemleri, son yillarda 6nemli bir gelisim gostermis ve
stratejik bir cerceveyle desteklenmistir. 2020-2023 Eylem Plani kapsaminda bu
sistemlerin yayginlastirilmasi hedeflenmis, ulasim altyapisinin modernizasyonunda
kritik bir rol Gstlenmistir. Akilli ulagim sistemleri, Tlrkiye'nin gelecekteki ulagim
aglarini daha givenli, verimli ve stirdirilebilir hale getirmeyi amaglamaktadir.

» Tiirkiye'de Akilll Ulagim Sistemlerinin Son Durumu

o Tiirkiye'de Geligmis Trafik Yonetim Sistemleri (ATMS)

Turkiye’nin trafik yonetim sistemi, ulasim ortami ile trafik kontrol merkezleri arasinda etkili
bir arayliz olusturarak Ulke genelindeki trafigi diizenlemeyi hedeflemektedir. Bu sistemler;
cesitli sensorlerden toplanan trafik verileriyle siricileri bilgilendirmeye ve trafigi
yonlendirmeye yonelik stratejik kararlar alinmasina olanak tanir. Turkiye genelinde 17 yerel

merkez ve 1 ana merkez olmak lizere toplam 18 trafik yonetim merkezi bulunmaktadir.

% Ulastirma ve Altyapr Bakanligi (2023). Ulusal Akilli Ulasim Sistemleri: Strateji Belgesi ve 2020-
2023 Eylem Plani. Erisim Tarihi: 16.05.2024: https://www.uab.gov.tr/uploads/announcements/ulusal-akilli-
ulasim-sistemleri-strateji-belgesi-v/ulusal-akilli-ulas-im-sistemleri-strateji-belgesi-ve-2020-2023-eylem-

plani.pdf
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Asagida, Turkiye'deki Gelismis Trafik Yonetim Sistemlerinin temel bilesenleri ve 6zellikleri
detayli olarak sunulmaktadir.

Adaptif Trafik Sinyalizasyon Kontrolii

Adaptif trafik sinyalizasyon kontroli, trafigin yogunlugu ve akisina gore sinyal sirelerini
dinamik bicimde ayarlayan bir sistemdir. istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Trafik Kontrol
Merkezi, sehir genelinde 2.281 ve sehirlerarasi otoyol aginda 2.726 sinyalizasyon sistemiile
trafigi ydnetmektedir®.

Trafikle Calistirilan Sinyalizasyon Sistemleri®®:

e Tam Trafik Uyarih Sinyalizasyon: Su anda 171 kavsakta tam trafik uyarih
sinyalizasyon sistemleri kullaniimaktadir. Bu sistemler, trafik akigini stirekli olarak
izleyip sinyal slirelerini otomatik olarak ayarlar.

e Yan Trafik Uyarnili Sinyalizasyon: 39 kavsakta yari trafik uyarili sinyalizasyon
sistemleri kullanilmaktadir. Bu sistemler, belirli zamanlarda trafik akisina goére sinyal
surelerini ayarlayarak daha verimli bir trafik yonetimi saglar.

e Genisleme Planlari: 50 kavsakta daha bu sistemlerin kurulumu planlanmis olup,

kurulumlarin 2021 Subat ayina kadar tamamlanmasi hedeflenmektedir.
Otomatik Trafik Denetimi

Turkiye'de otoyollarda, tlinellerde hiz sinirlarinin denetlenmesi ve bu denetimlere iliskin
veri saglanmasi amaciyla radar ve lazer tabanli hiz ihlali tespit sistemleri kullanilmaktadir.

Bu sistemler, icisleri Bakanligi'nin sorumlulugu altinda kurulmustur.

Hiz Limiti Uyari Sistemleri®’:

e Sensor ve VMS Entegrasyonu: Bu sistemler, sensorler araciligiyla Degisken Mesaj

isaretlerine (VMS) bagl olarak calismakta ve siiriiciilere hizlarini bildirebilmektedir.

% UNESCAP, (2019). Guidelines For The Regulatory Frameworks. Erisim Tarihi:
20.05.2024:https://www.unescap.org/sites/default/files/Guidelines%20for%20the%20Regulatory%20Frame
works%200f%20ITS.pdf

9 Murat Dursun BARUT, Salih OZTURK, INTELLIGENT TRANSPORT SYSTEMS ON
HIGHWAYS, Virtual Capacity Building Workshop on Utilizing Smart Transport Technologies to Mitigate
Greenhouse Gas (GHG) Emissions from the Transport Sector Bangkok, 17 November 2020

9 UNESCAP, (2017). Development Of Model Intelligent Transport Systems Deployments for The
Asian Highway Network. Erisim Tarihi: 20.05.2024:https://www.unescap.org/sites/default/d8files/4-
Model%201TS%20deployment%20study%20report.pdf
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e Kaza Noktalarinda Hiz Uyarilari: Sistemler, 6zellikle kaza noktalarinda hiz uyarilari
yaparak siricileri glivenli hiz sinirlarina uymalari konusunda bilgilendirir ve olasi

kazalari 6nlemeye yardimci olur.
Degisken Hiz Limiti

Karayolu aglarinda, hiz limitleri ve serit atamalari, ger¢cek zamanli trafik kosullarina gore
degisken trafik isaretleriyle gosterilmektedir. Bu isaretler, trafik yogunlugunu ve giivenligini

optimize etmek amaciyla kullanilir®®,
Otoyol Yonetimi

Tirkiye’de Ankara, istanbul, izmir ve Mersin’de kurulan trafik yénetim merkezleri, devlet
karayollari ve otoyollarini izleyip denetlemektedir. Bu merkezler; hava durumu, vyol
kosullari, CCTV kameralari ve ¢ok seritli ara¢ sensorleri araciligiyla trafik akisini izler ve
gerektiginde strlcileri bilgilendirir. Sistem, meydana gelen herhangi bir olaya iligskin
merkezleri anlik olarak bilgilendirebilmekte ve trafik akisindaki degisiklikleri Gelismis

Gezgin Bilgi Sistemleri (ATIS) araciliiyla suriiculere iletmektedir®.
Elektronik Ucret Tahsilati

Elektronik Gicret tahsilati, Tirkiye'de ilk kez 1972 vyilinda istanbul Diiz Kdprisi'nde
uygulanmistir. Ginim{uizde bu sistem, 99 gisede kullaniimakta olup, toplamda 1,95 milyon
kisi DSRC (Dedicated Short-Range Communication) sistemini, 12 milyon kisi ise RFID (Radio-
Frequency ldentification) tipi sistemleri kullanmaktadir®,

Serbest Akigh Sistemler:
e Sekiz gise, cok seritli serbest akisli sistemlerle calismaktadir.

e 2014 yilindan itibaren, klasik Ucretli kapi sistemleri cok seritli serbest akish

sistemlere donUsturilmektedir.

% UNESCAP, (2016). Intelligent Transport Systems In Turkey. Erigim Tarihi:
20.05.2024:https://www.unescap.org/sites/default/d8files/3.3%20Turkey_Mr.%20Murat%20Barut.pdf

9% UNESCAP, (2017). Development Of Model Intelligent Transport Systems Deployments for The
Asian Highway Network. Erisim Tarihi: 20.05.2024:https://www.unescap.org/sites/default/d8files/4-
Model%201TS%20deployment%20study%20report.pdf

10 UNESCAP, (2019). Guidelines For The Regulatory Frameworks. Erisim Tarihi:
20.05.2024:https://www.unescap.org/sites/default/files/Guidelines%20for%20the%20Regulatory%20Frame
works%200f%20ITS.pdf
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Tiinel Trafik Yonetimi

Turkiye genelinde 361 tiinel insa edilmis veya yapim asamasindadir. Bu tlinellerde, cesitli

guvenlik ve kontrol sistemleri bulunmaktadirt®!:

e Olay Tespiti ve Trafik Kontrolii: Tlnel igcindeki trafik akisini izlemek ve olasi olaylari

tespit etmek igin gelismis sistemler kullanilir.

e Acil Durum Cagn Sistemleri: Siricilerin acil durumlarda hizlica yardim

gagirabilmesi igin acil durum ¢agri sistemleri yer almaktadir.

e Arag Yiikseklik Kontrolii: Araglarin yiksekliklerini denetleyerek tiinele uygun olup

olmadigini kontrol eden sistemlerdir.

e CCTV Kameralar: Tunel ici glivenlik ve izleme icin kapali devre kamera sistemleri

kullantlr.

e Radyo Yayinlari ve Kamu Anons Sistemleri: Sirtculeri bilgilendirmek icin radyo

yayinlari ve anons sistemleri devrededir.

e Toz/Partikiil Tespiti ve Hava Kalitesi Kontrolii: Tiinel icindeki hava kalitesini izlemek
ve gerektiginde midahale etmek icin sistemler bulunmaktadir.

e Havalandirma Sistemleri: Tlinel icinde hava akisini saglamak ve kirli havayi disari

atmak icin havalandirma sistemleri kullanilmaktadir.

e Yangin Algilama ve Sondiirme Sistemleri: Yangin durumlarini hizlica tespit edip

muidahale etmek i¢in yangin algilama ve otomatik séndiirme sistemleri mevcuttur.
Koprii Trafik Yonetimi

istanbul Bogazici Képriisii'nde, sabah ve aksam yogun trafik akisini ydnetmek icin gelgit
akisi veya tersine cevrilebilir serit sistemi kullanilmaktadir. Bu sistem, asagidaki

uygulamalarla gercgeklestirilmektedir:

¢ Trafik Giivenlik Konileri: Seritlerin belirlenmesi ve yonlendirilmesi igin trafik

glvenlik konileri kullanilarak seritler diizenlenir.

e Ucretli Gegis Giseleri ve Tasinabilir Trafik isaretleri: Ucretli gegis giseleri ve

kdprilerin baglanti yollarinda tasinabilir trafik isaretleri yerlestirilir.

101 UNESCAP, (2017). Development Of Model Intelligent Transport Systems Deployments for The
Asian Highway Network. Erisim Tarihi: 20.05.2024:https://www.unescap.org/sites/default/d8files/4-
Model%201TS%20deployment%20study%20report.pdf
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e CCTV izleme: Tersine cevrilebilir serit sisteminin giivenligi ve verimliligi,

CCTV kameralari Gzerinden izlenerek saglanir.

Tirkiye'deki Gelismis Trafik Yonetim Sistemleri, trafigin daha glvenli, verimli ve dizenli bir
sekilde yonetilmesi icin cesitli teknolojileri entegre etmektedir. Adaptif trafik sinyalizasyon
kontrolinden degisken hiz limiti isaretlerine kadar genis bir yelpazede uygulanan bu
sistemler, Tirkiye'nin karayolu ve otoyol aglarinin modernizasyonuna 6nemli katkilar
saglamaktadir. Bu teknolojilerin entegrasyonu, Ulke genelindeki ulasim altyapisinin
etkinligini artirmaya devam etmektedir!?,

o Geligmis Trafik Bilgi Sistemleri (ATIS)

Geligsmis Trafik Bilgi Sistemleri (ATIS), Tirkiye’deki trafik yonetiminin édnemli bir bilegeni
olup, slrtculere, yolculara ve yetkililere gercek zamanli trafik bilgileri saglamak igin gesitli
medya ve teknolojileri kullanmaktadir. ATIS, trafik durumu, yol kosullari ve diger ilgili

bilgileri aninda ileterek, daha givenli, verimli bir ulasim ortami olusturur.
Temel Ozellikler ve Faydalar:

e Gergek Zamanh Bilgi Saglama: ATIS, trafik yogunlugu, yol calismalari, hava kosullari

gibi kritik bilgileri aninda ileterek surlcilerin seyahat kararlarini iyilestirir.

e Cesitli Medya Kullanimi: Bilgiler, Degisken Mesaj Isaretleri (VMS), mobil
uygulamalar, internet ve radyo gibi gesitli platformlar araciligiyla kullanicilara ulagir.

e Giivenli ve Verimli Ulagim: ATIS, siriculerin ve yolcularin seyahatlerini daha planh

hale getirerek trafik akisini optimize eder ve glivenligi artirir.
Gergek Zamanl Trafik Bilgileri (Mobil/Cevrimigi/Yol Kenari)
Turkiye’de gercek zamanli trafik bilgileri, cesitli platformlar aracihigiyla sunulmaktadir 103

e Yol Kenari Trafik Bilgileri: Degisken Mesaj isaretleri (VMS) lizerinden siiriiciilere
trafik durumu ve meteorolojik kosullar hakkinda bilgi verilir. Bu sistemler,
suriiclilerin yolda karsilasabilecegi zorluklar hakkinda aninda bilgi sahibi olmalarini
saglar.

102 UNESCAP, (2017). Development Of Model Intelligent Transport Systems Deployments for The
Asian Highway Network. Erisim Tarihi: 20.05.2024:https://www.unescap.org/sites/default/d8files/4-
Model%201TS%20deployment%20study%20report.pdf

103 UNESCAP, (2017). Development Of Model Intelligent Transport Systems Deployments for The
Asian Highway Network. Erisim Tarihi: 20.05.2024:https://www.unescap.org/sites/default/d8files/4-
Model%201TS%20deployment%20study%20report.pdf
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e Mobil Uygulamalar: 2012 yilindan bu yana popiiler hale gelen mobil uygulamalar,
3,5 milyondan fazla indirme ile siricilere trafik yogunlugu haritalari, seyahat
stireleri, rota ve mesafe hesaplamalari gibi detayl bilgiler sunar. istanbul ve izmir
gibi buylk sehirler, trafik bilgileri, yol kosullari ve mevcut park yerleri hakkinda

bilgileri mobil uygulamalar lzerinden saglar.

e Resmi Web Siteleri: Trafik yogunlugu ve yol durumu hakkinda duyurular ve bilgiler,
belediyeler ve ilgili kurumlarin web sitelerinde yayinlanmaktadir.

e Cagri Merkezi ve Radyo Yayinlari: Suriciler, karayolu kosullari hakkinda bilgi almak
icin Ucretsiz ¢agri merkezi hizmetinden yararlanabilirler. Tinel durumu ve yol trafik

durumu hakkinda bilgiler ise radyo yayinlari araciligiyla duyurulmaktadir.
Gergek Zamanh Park Bilgisi
Gergek Zamanl Park Bilgisi Sistemleril%:

e Akilli Park Sistemleri: istanbul’da, toplu tasima kartiyla 6deme yapilabilen akilli park
sistemleri bulunmaktadir. Bu sistemler, siriculleri mobil uygulamalar, Degisken
Mesaj isaretleri (VMS) ve gercek zamanli trafik yogunlugu haritasi araciligiyla bos

park yerleri hakkinda bilgilendirir.

e Yasa Disi Park Denetim Sistemi: istanbul'da, park edilmesi yasak alanlara park eden
araclari CCTV kameralari kullanarak izleyen bir sistem mevcuttur. Bu sistem, yasa
disi park durumlarini tespit ederek gerekli cezai islemlerin uygulanmasina olanak

tanir.
Yol Kenari Hava Durumu Bilgileri

Meteorolojik Bilgi Sistemleri, Tirkiye genelinde sicaklik, riizgar, yagis, nem, hava basinci
ve gorlinirlik gibi meteorolojik verileri toplamak amaciyla 68 istasyondan olusan bir agdir.
Bu istasyonlar tarafindan saglanan veriler, Degisken Mesaj isaretleri (VMS) ve mobil
uygulamalar araciligiyla stricilere iletilmektedir. Boylece siriicller, hava kosullarini goz
oninde bulundurarak seyahat planlamasi yapabilir ve daha glvenli, bilingli yolculuklar

gerceklestirebilirlert0>,

104 Dogaroglu, B., & Pelin Caligkanelli, S. (2022). Akilli otopark sistemlerinde kullanilan arag
tanima teknolojileri iizerine bir inceleme. Akilli Ulagim Sistemleri ve Uygulamalar1 Dergisi, 5(2), 53-72.

105 UNESCAP, (2017). Development Of Model Intelligent Transport Systems Deployments for The
Asian Highway Network. Erisim Tarihi: 20.05.2024:https://www.unescap.org/sites/default/d8files/4-
Model%201TS%20deployment%20study%20report.pdf
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o Gelismis Toplu Tagima Sistemleri (APTS)

Gelismis Toplu Tagima Sistemleri (APTS), Tirkiye'nin buyik sehirleri ve bazi diger
belediyelerinde uygulanmaktadir. Bu sistemler, toplu tasima hizmetlerini daha verimli,

guvenli ve kullanici dostu hale getirmek amaciyla teknoloji entegrasyonu saglar.
Otomatik Ucret Tahsilat

Tek Temassiz Elektronik Kart: Turkiye genelinde, tiim toplu tasima araglarinda gecerli olan
tek bir temassiz elektronik kart sistemi kullaniimaktadir. Odemeler duraklarda, web
sitelerinde veya mobil uygulamalar araciligiyla yapilabilmektedir. istanbul’da kullanilan
“Istanbul Kart” sistemi ise toplu tasimanin yani sira otopark ve taksi hizmetlerinde de

gecerli olan akilli bir bilet sistemidir©®,
Otomatik Yolcu Bilgisi ve Ara¢ Konumu
Otomatik Yolcu Bilgisi ve Ara¢ Konumu Sistemleri!?’:

e Gergek Zamanli izleme ve Bilgilendirme: Toplu tasima araclarinin konumu ve varis
saatleri gibi bilgiler, mobil uygulamalar, akilli otobus duragi isaretleri ve web siteleri
araciligiyla yolculara iletilmektedir. Bu sayede yolcular seyahatlerini daha iyi

planlayabilmektedir.

e Arag Teknik Ozellikleri: Gelen otobiislerin Wi-Fi, engelli aparati, klima gibi teknik
ozelliklerine iliskin bilgiler de mobil uygulamalar ve akilh duraklar araciligiyla

sunulmaktadir.

e Operasyonel Degisiklikler: Ornegin, istanbul Biyiiksehir Belediyesi, otobdslerin
konumlarini merkezden anlk takip ederek servis arizasi veya trafik sikisiklig

durumlarinda operasyonel degisiklikler yapabilmektedir.

Tirkiye’de Gelismis Trafik Bilgi Sistemleri (ATIS) ve Gelismis Toplu Tasima Sistemleri (APTS),
ulasimin her yoninia daha verimli, glivenli ve kullanici dostu hale getirmek icin kritik 6neme
sahiptir. Gergcek zamanli trafik ve park bilgileri, yol kenari hava durumu verileri ve otomatik

Ucret tahsilati gibi teknolojiler hem siriciler hem de yolcular igin seyahati daha

106 UNESCAP, (2019). Guidelines For The Regulatory Frameworks. Erisim Tarihi:
20.05.2024:https://www.unescap.org/sites/default/files/Guidelines%20for%20the%20Regulatory%20Frame
works%200f%20ITS.pdf

107 UNESCAP, (2019). Guidelines For The Regulatory Frameworks. Erisim Tarihi:
20.05.2024:https://www.unescap.org/sites/default/files/Guidelines%20for%20the%20Regulatory%20Frame
works%200f%20ITS.pdf
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ongorilebilir ve rahat hale getirmektedir. Bu sistemler, Tirkiye’nin ulagim altyapisinin

modernizasyonunda dnemli bir rol oynamaya devam edecektir.
o Ticari Arag Operasyonlari (CVO)

Ticari Ara¢c Operasyonlari (CVO), Turkiye'de ozellikle filo yonetimi, transit yuk takibi ve
hareket halindeyken agirlik 6l¢iim sistemleri gibi alanlarda 6nemli gelismeler gostermistir.
Bu sistemler, ticari araglarin verimli ve givenli bir sekilde galismasini saglamak, sinir

gecislerini hizlandirmak ve tasimacilik sektorina dijitallestirmek amaciyla kullanilmaktadir.
Ticari Arag Operasyon (CVO) Sistemleril®8:

¢ Yol Kenari Muayene istasyonlari: Tiirkiye'de karayolu aglari boyunca 99 adet yol
kenari muayene istasyonu bulunmaktadir. Bu istasyonlar, ticari araglarin agirhgini,
hizini, arag sinifini, dingil sayisini ve iki dingil arasindaki mesafeyi denetlemek igin
hareket halinde agirlik 6lcim cihazlar kullanmaktadir. Cihazlar, trafik akisini
minimum diizeyde kesintiye ugratarak yik tasiyan araclarin denetlenmesine olanak
saglamaktadir. Ayrica, bu istasyonlar mevzuata uygunlugu saglamak i¢in plaka

tanima kameralari ile Degisken Mesaj isaretleri (VMS) ile donatilmistir.

e eTIR Sistemi: Turkiye, uluslararasi tagimacilikta elektronik sinir gegis izinlerini ve yik
idaresini daha da gelistirmek amaciyla eTIR sistemini uygulamaya koymustur. Bu
sistem, TIR katihmci (lkelerle bitiinlesmis bir sekilde ¢alisarak sinir gegislerini
hizlandirnr ve yik tasimacihiginda glvenligi artirir. Pilot projenin basarisinin

ardindan, eTIR sisteminin daha genis kapsamda uygulanmasi hedeflenmektedir.

e Makineden Makineye (M2M) Uygulamalari: Urkiye'de M2M uygulamalar filo
yonetimi ile transit yik takibi igin yaygin olarak kullaniimaktadir. Bu sistemler,
araclarin uzaktan izlenmesi ve yonetilmesi icin arag ici Gniteye takilan 6zel SIM kart
aractligiyla mobil aglar Gzerinden iletisim kurmaktadir. Sistem, hiz, yén ve konum
verilerini alarak filo yoneticilerine araglarin durumu hakkinda detayli bilgiler

sunmaktadir.

o Ek Sensoérler: Aracin durumu hakkinda daha fazla bilgi saglayan sensérler, yakit
tiketimi gibi idari amaglarla kullanilabilecek verileri toplamaktadir. Ayni zamanda

bu veriler, trafik yogunlugu hakkinda bilgi saglamak igin de kullanilabilir.

108 UNESCAP, (2022). Strengthening capacity for operationalizing sustainable transport
connectivity along the China-Central Asia-West Asia Economic Corridor to achieve the 2030 Agenda.
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e Siiriis Siiresi izleme: Sistem, siiriiciilerin calisma saatlerini izleyerek giivenli siiriis
suresi sinirlarina uyulmasini saglamaktadir. Tlrkiye'de M2M uygulamalari, 2016 yih
itibariyla 4 milyondan fazla kullaniciya sahiptir.

o Gelisen Teknolojiler

Gelisen teknolojiler, Tirkiye'de ulasimin modernizasyonu ve verimliligi icin blylk bir
potansiyel tasimaktadir. Karayollari Genel Mudurligi, 2014 ve 2015 yillarinda baglantili
araglar ile kooperatif-akilli ulasim sistemlerinin fizibilitesini degerlendirmistir. Ancak, bu
alandaki ilerleme sinirli kalmis olup, s6z konusu teknolojiler halen temel dizeyde

uygulanmaktadir.
Gelisen Teknolojiler'®:

o Aragtan Altyapiya (V2I) ve Aragtan Araca (V2V) iletisim: Tirkiye'de bu tir
uygulamalar heniliz baslangic asamasindadir. Mevcut uygulamalar daha c¢ok
otoyollardaki elektronik gecis Ucreti toplama sistemleri ve otonom siirlise sahip
olmayan araglarda uyarlanabilir hiz kontroli gibi dislk seviyeli DSRC (Dedicated

Short-Range Communications) teknolojilerine dayanmaktadir.

e Otonom Araglar ve Uyarlanabilir Hiz Kontrolii: Otonom siirls ve uyarlanabilir hiz
kontroli gibi gelisen teknolojilerin Turkiye'deki uygulamalari hala sinirhdir. Bu
sistemlerin daha genis Olgcekte benimsenmesi, teknolojik altyapinin gelistirilmesi ve

yasal diizenlemelerin olusturulmasiyla miimkiin olacaktir.

Tiirkiye'de Ticari Arag Operasyonlari (CVO) alanindaki gelismeler, ticari tasimacihigin daha
verimli, glvenli ve sirdurilebilir sekilde yonetilmesine katki saglamaktadir. Hareket
halindeki tartim sistemleri, uluslararasi sinir gegis izinleri, filo ydonetimi ve transit yuk takibi
gibi uygulamalar, tasimacilik sektoriniin dijitallesmesine ve modernizasyonuna énemli bir
ivme kazandirmaktadir. Gelisen teknolojilerin daha genis 0Olcekte uygulanmasiyla

Turkiye’deki ulasim sistemleri daha da ileriye tasinabilir.
3.2.4. Tiirkiye’nin Demiryolu Agi

Tirkiye, 2053 vyilina kadar demiryolu yik tasimacihgindaki payini %22’ye g¢ikarmayi
hedeflemektedir. Bu hedef, Tirkiye’nin ulastirma politikalarinin merkezine demiryolu

tasimaciligini yerlestirdigini gostermektedir. 2023 yili icin aciklanan hedeflere gore, ulasim

109 UNESCAP, (2022). Strengthening capacity for operationalizing sustainable transport
connectivity along the China-Central Asia-West Asia Economic Corridor to achieve the 2030 Agenda.
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yatirnmlarinin - %63’ demiryolu altyapisina yonlendirilmis olup, bu da demiryolu
tasimaciligina verilen 6nemi ortaya koymaktadir.

2023 yilina kadar yiksek hizli tren (YHT) hatlarinin uzunlugunu 12.915 km'ye, konvansiyonel
hatlarin ise 12.293 km'ye ¢ikarilmasi planlamaktadir. Boylece, Tirkiye'nin toplam
demiryolu ag1 25.208 km'ye ulasacaktir ve 2035 yilina kadar bu uzunlugun 31.000 km'ye
¢tkmasi hedeflenmektedir. Bu genisleme, Tiirkiye'nin Asya-Avrupa arasinda kritik bir ulasim

koridoru olarak 6nemini pekistirecek ve ticaret hacmini artiracaktir.

Halihazirda Tirkiye’de 11.668 km konvansiyonel, 2009 km yiksek hizli ve 219 km hizh
demiryolu olmak Uzere toplam 13.896 km demiryolu agl bulunmaktadir. Bu agin yaklasik
%49'u sinyalli ve %51’i elektriklidir. Tlrkiye, dnlimuzdeki yillarda demiryolu agini daha da
genisletmeyi ve modernize etmeyi planlamaktadir. Elektrikli ve sinyalli hat oraninin

artirilmasi, demiryolu tagimacihiginin verimliligini artiracak énemli adimlardan biridir!.

2013 yilinda ydrirlige giren demiryolu serbestlestirme kanunu, 6zel sirketlerin Tlrkiye
Cumhuriyeti Devlet Demiryollari (TCDD) disinda altyapi insa etmelerine ve kamuya agik
hatlarda tren isletmelerine izin vermektedir. Bu diizenleme, 6zel sektériin demiryolu
tasimaciligina aktif katiimini artirmis ve tasimacilikta c¢esitlenmeye katki saglamistir.
Mevcut durumda 41 6zel firma, kendilerine ait vagonlarla yik tasimakta olup, bu durum
toplam demiryolu yik tasimaciliginin: %33,6’sini olusturmaktadir. TCDD, ana altyapi ve
ekipman saglayicisi olarak faaliyet gostermekte ve ayni zamanda 6zel sektére demiryolu
tasitlari kiralamaktadir. 2022 itibariyla lokomotiflerin %21’i, ylik vagonlarinin ise %10’u 40
yasin Uzerindedir. Ozel sektér, demiryolu tasitlarinin yenilenmesi ve modernizasyonu igin
mali destek talep etmektedir. Lokomotif ve vagonlarin modernizasyonu, demiryolu

tasimaciliginin verimliligini artiracak kritik bir unsurdurt?,

Baku-Tiflis-Kars (BTK) hatti ve Orta Koridor Gizerindeki tasimalarda, Kars-Ahalkalaki arasinda
agir kis kosullari nedeniyle mevsimsel zorluklar yasanmaktadir. Bu zorluklar, demiryolu
tasimaciliginin dizenliligini ve 6ngorilebilirligini olumsuz etkileyebilmektedir. Ahalkalaki
transfer istasyonu ise artan talebi karsilamak Uzere iyilestirilmekte olup, konvansiyonel ve
dokme yik tasimaciliginda énemli gelismeler saglayabilir. Tirkiye, Avrupa’ya demiryolu
tasimaciligini artirmak amaciyla Bulgaristan sinirindaki Kapikule-Svilengrad ve Yunanistan

sinirindaki  Uzunkdpri-Pityon kapilarini  kullanmaktadir.  Elektrikli  Halkali-Kapikule

110 Senol, C., & Erbilen, S. U. (2022). Analysis of the Impact of the Middle Corridor on Turkiye in
Terms of Geopolitics and Economy in the OBOR Initiative. Cografya Dergisi, (45), 161-180.

111 OECD (2023), Realising the Potential of the Middle Corridor, OECD Publishing, Paris,
https://doi.org/10.1787/635ad854-en.
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demiryolu hatti, Avrupa Birligi Katilim Oncesi Yardim Araci (IPA) fonlari tarafindan finanse
edilmektedir. Bu hat, Turkiye’nin Avrupa ile demiryolu baglantisini gliglendirecek ve yiik

tasimaciligini hizlandiracaktirtt?,

Turkiye, demiryolu altyapisina yonelik iddial yatirnmlar ¢ercevesinde, limanlara ve liretim
tesislerine yonelik demiryolu baglantilarini artirmayi hedeflemektedir. Halihazirda Mersin,
izmir ve iskenderun limanlari dahil olmak {izere 21 liman demiryolu baglantisina sahiptir.
Ayrica, 13 organize sanayi bélgesi demiryollarina dogrudan erisim saglamakta olup, bu da
lojistik merkezlerin etkinligini artirmaktadir. Tiirkiye, demiryolu tagimaciligi alaninda lojistik
merkezlerin sayisini artirarak tasimaciligin daha verimli hale gelmesini hedeflemektedir.

Demiryolu tasimaciligini artirma hedefi dogrultusunda Turkiye, altyapi yatirimlarini
surdirmeli ve modernizasyon galismalarini hizlandirmahdir. Elektrikli ve sinyalli hatlarin
orani yiikseltilerek demiryolu verimliligi artinimalidir. Ozel sektériin  demiryolu
tasimaciligina katilimini tesvik etmek icin mali destek ve tesvikler saglanmalidir. Ayrica,
lokomotif ve vagonlarin yenilenmesi demiryolu = tasimaciiginin rekabet glcini

glclendirecektir.

Turkiye, uluslararasi is birliklerini derinlestirerek ve bdlgesel baglantilari gli¢clendirerek
demiryolu tasimaciligini artirmaya devam etmelidir. BTK hatti ve Orta Koridor’'daki
mevsimsel zorluklarin Gstesinden gelmek igin uluslararasi ortakliklar ve koordinasyon 6nem
tasimaktadir. Avrupa ile Asya arasindaki demiryolu baglantilarinin giglendirilmesi,

Tirkiye’nin lojistik merkez rollinii daha da pekistirecektir.
3.2.5. Tiirkiye’nin Havayolu Agi

Turkiye, stratejik olarak konumlandiriimis gelismis bir hava ulasim agina sahiptir. Ulkede
toplam 55 havaalani bulunmaktadir ve bu havaalanlari, niifusun %90’inin yasadigi yerlerin
100 km yakininda yer almaktadir. Hikimetin 2023 hedefi, tim vatandaslarin herhangi bir

havaalanina 100 km’den daha yakin mesafede erisimini saglamaktir®3,
3.2.6. Tiirkiye’nin iginde Bulundugu Ulasim Koridorlari

Turkiye, jeopolitik konumu sayesinde dogu ile bati, kuzey ile gliney arasinda énemli bir

kopri gorevi gormektedir. Bu stratejik konum, Tiirkiye'yi kiiresel ticaret ve ulastirma aglari

112 and the Geo Economic Future of the Middle East. Erisim Tarihi:
20.05.2024:https://www.aub.edu.lb/ifi/Documents/The-Battle-of-the-Corridors-Regional-Interconnecitvity-
and-the-Geo-Economic-Future-of-the-Middle-East.pdf

13 T.C. Ulastirma ve Altyapi Bakanligi, (2023). “Havacilik alaninda diinyanin en hizli
biiyiiyen iilkesi Tiirkiye oldu”. Erisim Tarihi: 20.05.2024: https://www.uab.gov.tr/basin-
aciklamalari/havacilik-alaninda-dunyanin-en-hizli-buyuyen-ulkesi-turkiye-oldu
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icinde kritik bir gecis noktasi haline getirmistir. Ulke, bircok uluslararasi karayolu ve
demiryolu koridorunun gectigi bir merkez olarak 6ne ¢cikmaktadir. Tablo 10'da Tirkiye'nin
icinde bulundugu ve kiresel ulasimda 6nemli rol oynayan blyik ulasim koridorlari

gosterilmistir.

Tablo 10: Tiirkiye’nin igcinde Bulundugu Ulasim Koridorlari

Koridor Girigimi Tiirkiye’nin Dahil Olduklari
CCWA X
Asian Highway Network X
International North-South Transport Corridor (INSTC) X
Transport Corridor Europe-Caucasus-Asia (TRACECA) X
Trans-Asian Railway (TAR) X
Economic Cooperation Organization (ECO) X
Trans-Caspian East-West Middle Corridor (Trans-Caspian Corridor) X
TEN-T X
14Kaynak

3.2.6.1. Birlesmis Milletler Asya ve Pasifik Ekonomik ve Sosyal Komisyonu (UNESCAP)
Koridorlari

Turkiye, Trans-Asya Demiryolu agi kapsaminda, Asya ile Avrupa arasindaki baglantiy
saglayan onemli bir gecis noktasidir. Bu ag, Asya kitasinin farkh boélgelerini demiryolu
aracihgiyla birbirine baglayarak ticaretin ve tasimaciigin kesintisiz yapiimasini
amaclamaktadir. Ayrica, Tlrkiye, Asya Karayollari agina dahil olup, Asya kitasini karayolu ile
birbirine baglayan 6énemli bir Ulkedir. Bu ag, kara tasimaciligini tesvik ederek bdlgesel
ekonomik entegrasyonu glgclendirmeyi hedeflemektedir. Tirkiye, kara tasimaciliginin
denizyolu tasimaciligina entegrasyonunu kolaylastiran kuru limanlarin 6nemli bir

halkasidirt1s,

114 UNESCAP, (2022). Strengthening capacity for operationalizing sustainable transport
connectivity along the China-Central Asia-West Asia Economic Corridor to achieve the 2030 Agenda.

115 RTIB, (2018). Asya ve Avrupa arasindaki ulastirma koridorlar1 ve diinya ekonomisi igin énemi.
Erigim Tarihi: 21.05.2024: https://www.rtib.org/tr/haberler/asya-ve-avrupa-arasindaki-ulastirma-koridorlari-
ve-dunya-ekonomisi-icin-onemi
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3.2.6.2. Birlesmis Milletler Avrupa Ekonomik ve Sosyal Komisyonu (UNECE) Koridorlari
Birlesmis Milletler Avrupa Ekonomik ve Sosyal Komisyonu (UNECE) Koridorlari1é;

e E-yollari: Tirkiye, UNECE tarafindan belirlenen Avrupa E-yolu aglarinin bir
pargasidir. Bu ag, Avrupa'yl kapsayan kapsaml bir karayolu agi ile birbirine
baglayarak karayolu tasimaciligini daha verimli hale getirmeyi amaglamaktadir.

e Trans-Avrupa Kuzey-Giiney Otoyolu (TEM): Turkiye, Avrupa'nin kuzeyi ile glineyi
arasinda baglanti kuran bu otoyol aginin 6nemli bir pargasidir.

e Trans-Avrupa Demiryolu (TER) Projeleri: Tiirkiye, Avrupa demiryolu aginin 6nemli
bir b6limini olusturan bu projelerde kilit bir rol oynamaktadir.

e Avrupa-Asya Ulastirma Baglantilari (EATL): Tirkiye, Asya ve Avrupa arasinda

demiryolu ve karayolu tasimaciligini entegre eden bu agin dnemli bir Gyesidir.
3.2.6.3. Trans-Avrupa Ulastirma Aglar (TEN-T)

Tirkiye, Avrupa Birligi'nin Trans-Avrupa Ulastirma Agi (TEN-T) kapsaminda, Avrupa Ulkeleri
ile Asya arasindaki stratejik ulastirma projelerinde yer almaktadir. TEN-T agi, Avrupa'nin ig
pazarini  glglendirmek ve sirdirdlebilir - ulasim  ¢6ziimleri sunmak amaciyla

gelistirilmistirl?’.
3.2.6.4. Avrupa-Kafkasya-Asya Ulastirma Koridoru (TRACECA)

TRACECA (Avrupa-Kafkasya-Asya Ulastirma Koridoru), Avrupa'dan Kafkasya ve Orta Asya'ya
uzanan bu ulasim koridorunda Tirkiye, kilit bir noktada yer almaktadir. TRACECA projesi,

kara ve deniz tasimaciligini entegre ederek bolgesel ticareti artirmayi hedeflemektedir*®.
3.2.6.5. Karayolu ve Demiryolu Koridorlarinda Ekonomik isbirligi Organizasyonu (ECO)

Tiirkiye, ECO (Ekonomik isbirligi Organizasyonu) uye (lkeleri arasinda ticaretin ve

tasimaciligin gelistiriimesine yonelik karayolu ve demiryolu koridorlarinda énemli bir rol

116 T C. Dis Isleri Bagkanligi, (2024). Fasil 21: Trans-Avrupa Aglari: Avrupa Birligi'nin Trans-
Avrupa Aglari Politikasi. Erigim Tarihi: 21.05.2024: https://www.ab.gov.tr/fasil-21-trans-avrupa-
aglari_86.html

U7 T.C. D Isleri Baskanligi, (2024). Fasil 21: Trans-Avrupa Aglari: Avrupa Birligi'nin Trans-
Avrupa Aglari Politikasi. Erigim Tarihi: 21.05.2024: https://www.ab.gov.tr/fasil-21-trans-avrupa-
aglari_86.html4.

U8 T.C. Ulagtirma ve Altyapr Bakanhigi, (2024). TRACECA Hakkinda. Erigim Tarihi: 21.05.2024:
https://traceca.uab.gov.tr/traceca-hakkinda
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oynamaktadir. ECO, bolgedeki llkelerin ekonomik entegrasyonunu tesvik eden projelere
destek vermektedir 1°,

3.2.6.6. Karadeniz isbirligi Organizasyonu (KEi)

Tirkiye, Karadeniz'e kiyisi olan Ulkeler arasindaki ticareti ve ulagimi kolaylastiran bu
karayolu aginin 6nemli bir Uyesidir. Karadeniz'deki limanlar arasinda deniz tasimaciligini
destekleyen bu agda Tirkiye, kilit bir pozisyonda bulunmaktadir. Yukarida siralanan ulasim
koridorlari sayesinde Turkiye, dogu ile bati, kuzey ile gliney arasinda stratejik bir gegcis
noktasi olarak klresel ticaret ve tasimacilikta dGnemli bir rol Gstlenmektedir. Bu uluslararasi
koridorlarin bir pargasi olmak, Tirkiye’nin ekonomik blylimesi ve bdlgesel liderligi
acisindan bilyik firsatlar sunmaktadir. Bu baglamda, Tiarkiye'nin ulastirma altyapisini
surekli olarak gelistirmesi, bolgedeki lojistik merkez olma hedefini daha da
pekistirecektir!?°,

3.2.7. UNESCAP (Birlesmis Milletler Asya ve Pasifik Ekonomik ve Sosyal Komisyonu) ve
Tiirkiye'nin Katkisi

UNESCAP, Asya'da ulasim altyapisini gelistirmek amaciyla 6nemli projeler baslatan ve
yonlendiren bir boélgesel komisyondur. Bu projeler, Asya'nin i¢c ve dis baglantilarini
glclendirmeyi, mevcut altyapinin verimli kullanimini artirmayi ve farkh ulasim modlari

arasinda entegrasyonu tesvik etmeyi hedeflemektedir.
3.2.7.1. Asya Karayolu Agi

Asya Karayolu Agl Huklimetlerarasi Anlasmasi, UNESCAP Sekretaryasi'nin himayesinde
gelistirilen ilk blayik anlasmadir. Bu anlasma, 18 Kasim 2003 tarihinde kabul edilmis ve 4
Temmuz 2005'te yirdrlige girmistir. Turkiye, bu anlasmaya 26 Nisan 2004 tarihinde imza
atmistir. Tirkiye'de Asya Karayolu glizergahlarinin toplam uzunlugu baslangigta 3.200 km
olarak belirlenmisken, Karadeniz Sahil Yolu ve Ankara-istanbul Otoyolu gibi ek baglantilarin

da dahil edilmesiyle bu uzunluk 5.268 km'ye cikmistir. Tirkiye'deki Asya Karayolu

19 KGM, (2024). Onemli ve Global Projeler: Ekonomik Isbirligi Teskilat: (ECO). Erisim Tarihi:
21.05.2024:
https://www.kgm.gov.tr/Sayfalar/KGM/SiteTr/Projeler/UluslararasiProjeler/Ekonomiklsbirligi.aspx

120 T C. Dis Isleri Bakanlig, (2024). Karadeniz Ekonomik Isbirligi Orgiitii (KEI). Erisim Tarihi:
21.05.2024: https://www.mfa.gov.tr/karadeniz-ekonomik-isbirligi-orqutu-_kei .tr.mfa
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glizergahinda yer alan tiim yollar, dort seritli ve uluslararasi standartlara uygun olarak insa
edilmistirt?l,

Bu karayolu agi, Tirkiye'nin kuzeybatisindaki Kapikule Sinir Kapisi'ndan baslayarak,
kuzeydogudaki Sarp ve Gurbulak sinir kapilarina kadar uzanmaktadir. Ayni zamanda, Ege
kiyisindaki izmir Limani ile Akdeniz kiyisindaki Mersin ve iskenderun limanlarina da
ulasmaktadir. Turkiye, bu ag sayesinde Asya ile Avrupa arasinda stratejik bir gegis noktasi

haline gelmistir.
3.2.7.2. Trans-Asya Demiryolu Agi (TAR)

TAR ag1, Asya'daki 28 liye ulkede toplam 117.500 km'lik bir demiryolu agini kapsamaktadir.
Bu ag, Asya'daki demiryolu standartlarinin uyumlastiriimasini ve bélgesel entegrasyonu
tesvik etmektedir. Turkiye, TAR ag1 boyunca demiryolu altyapisini gelistirmek amaciyla son
on yilda 6nemli projelere imza atmigstir. Bu projeler, Tirkiye'nin Asya ile Avrupa arasindaki

kritik bir demiryolu gecis noktasi olarak konumunu giiclendirmektedirt??,

Asagida, Turkiye'de gerceklestirilen ve Trans-Asya Demiryolu Ag1 (TAR) kapsaminda yer alan
buyuk olcekli demiryolu projelerinin ayrintili bir 6zeti sunulmaktadir?3:

1. Halkali-Kapikule Demiryolu Projesi
o Glizergah: istanbul (Halkal) - Kapikule (Tirkiye/Bulgaristan Siniri)
o Mesafe: 230 km
o Proje Siiresi: 2017-2022

o Amag: istanbul ve Bulgaristan siniri arasinda yeni bir demiryolu baglantisi

olusturarak Tirkiye’nin Avrupa’ya demiryolu erisimini gliglendirmek.
2. Ankara-Eskisehir-istanbul Yiiksek Hizli Tren (YHT) Projesi
o Giizergah: Ankara - Eskisehir - istanbul

o Mesafe: 513 km

121 T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, (2017). Improving Transnational Transport
Corridors In OIC Member Countries Country Report. Erisim Tarihi: 21.05.2024:
https://www.comcec.org/wp-content/uploads/2021/07/33-I1S-TURKEY .pdf

122 UNESCAP, (2024). Trans-Asian Railway. Erisim Tarihi: 22.05.2024:
http://www.unescap.org/our-work/transport/trans-asian-railway/about

123 T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, (2017). Improving Transnational Transport
Corridors In OIC Member Countries Country Report. Erisim Tarihi: 21.05.2024:
https://www.comcec.org/wp-content/uploads/2021/07/33-1S-TURKEY .pdf
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o Proje Suresi: 2003-2018

o Amag: Tirkiye'nin iki biyik sehri olan Ankara ve istanbul arasindaki yolculuk

suresini azaltarak hizli, konforlu ve glivenli bir ulagim saglamak.
3. Ankara-izmir YHT Projesi
o Giizergah: Ankara - izmir
o Mesafe: 625 km (mevcut hat 824 km'den duslrilmistir)
o Proje Siiresi: 2012-2020

o Amag: Ankara ile izmir arasindaki seyahat siiresini 3 saat 30 dakikaya

indirerek hizli ve verimli bir ulagim saglamak.
4. Ankara-Sivas YHT Projesi
o Giizergah: Ankara - Sivas
o Mesafe: 405 km (mevcut hat 603 km'den disurilmustir)
o Proje Suresi: 2007-2018

o Amag: Sivas ve Ankara arasinda yuksek hizli tren ile hizli ve glivenli bir ulasim

saglamak.
5. Samsun-Sivas (Kalin) Hatti Rehabilitasyon ve Sinyalizasyon isleri
o Mesafe: 410 km
o Proje Siiresi: 2015-2018

o Amag: Hattin altyapi ve Ustyapisini yenileyerek, sinyalizasyon sistemlerini

kurmak ve demiryolu ulasimini modernize etmek.
6. Sivas (Cetinkaya)-Malatya Hizli Demiryolu Projesi
o Mesafe: 125 km
o Proje Suresi: 2018-2022

o Amag: Sivas ile Malatya arasindaki baglantiyr yiksek hizli tren agiyla

saglayarak, daha hizli ve verimli bir ulagim saglamak.
7. Erzincan-Erzurum-Kars Hizli Demiryolu Hatti Etiit Projesi
o Guzergah: Erzincan - Erzurum - Kars

o Mesafe: 414 km
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o Proje Siresi: 2018-2022

o Amag: Turkiye'nin dogusunda Erzincan ile Kars arasinda hizli ve givenilir bir

demiryolu baglantisi olusturmak.
8. Sivas-Erzincan Hizli Tren Projesi
o Giizergah: Sivas - Erzincan
o Mesafe: 242,5 km
o Proje Siiresi: 2017-2023

o Amag: Sivas ile Erzincan arasindaki demiryolu ulagimini hizlandirmak ve

modernize etmek.
9. Adana-Mersin Hizli Demiryolu Hatti (3. ve 4. Hat)
o Mesafe: 67 km
o Proje Suresi: 2015-2019

o Amag: Adana ile Mersin arasindaki hattin kapasitesini artirarak yuklerin

Mersin Limani'na daha hizli aktarilmasini saglamak.
10. Adana-incirlik-Osmaniye (Toprakkale) Hizli Demiryolu Hatti (2. Hat)
o Glizergah: Adana - incirlik - Toprakkale
o Mesafe: 79 km
o Proje Siuiresi: 2016-2019

o Amag: Adana'dan Osmaniye'ye uzanan hattin hizini artirmak ve demiryolu

ulasimini modernize etmek.
11. Malatya-Elazig Hizh Demiryolu Etiit Projesi
o Mesafe: 121 km
o Proje Suresi: 2017-2019

o Amag: Malatya ile Elazig arasinda hizli ve glivenli bir demiryolu baglantisi

saglamak.
12. Marmaray Projesi
o Glizergah: istanbul Bogazi gecisi (Gebze-Halkali)

o Mesafe: 76 km
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o Proje Suresi: 2018

o Amag: istanbul Bogazi'nin altindan gegerek Asya ve Avrupa yakalarini

birbirine baglayan kesintisiz bir demiryolu hatti olusturmak.
13. Bakii-Tiflis-Kars (BTK) Demiryolu Projesi
o Mesafe: Toplam 829 km
o Proje Siiresi: 2007-2017

o Amag: Tirkiye'nin Kars ilini Gircistan ve Azerbaycan lizerinden Orta Asya ve
Cin'e baglayan stratejik bir demiryolu koridoru olusturmak.Bu projeler,
Turkiye'nin bolgesel ve kiiresel olgekte 6nemli bir demiryolu agina sahip
olmasini saglayarak, Asya ile Avrupa arasindaki tasimacilikta stratejik bir rol

Ustlenmesine katkida bulunmustur.

3.2.8. Birlesmis Milletler Avrupa Ekonomik ve Sosyal Komisyonu (UNECE) Koridorlari ve
Tiurkiye Katkisi

3.2.8.1. Trans-Avrupa Kuzey Giiney Otoyolu (TEM) Projesi

Trans-Avrupa Kuzey-Giney Otoyolu (TEM) Projesi, Orta, Dogu ve Gilneydogu Avrupa
Ulkeleri arasinda alt boélgesel is birligini gliclendirmeyi amaglayan blyik bir altyapi

projesidir. Projenin temel hedefleri sunlardirl?4:

e Ulastirma Operasyonlarinin Kalitesini ve Verimliligini Artirmak: TEM Projesi,
yollarin modernizasyonu ve altyap! yatirimlari yoluyla karayolu tasimaciliginin

kalitesini artirmayi hedefler.

e Avrupa'daki Karayolu Trafigini Kolaylastirmak: Proje, Avrupa genelinde karayolu

aglarini birbirine baglayarak trafik akisini optimize etmeyi amaglar.

e Otoyol Aglari Arasindaki Bosluklari Gidermek: TEM, Bati, Dogu, Orta ve Glineydogu
Avrupa'daki otoyol aglari arasindaki eksiklikleri tamamlamayi ve bu aglar arasinda

sorunsuz bir gecis saglamayi hedefler.

e Avrupa Ulastirma Altyapi Sistemlerinin Entegrasyonuna Katkida Bulunmak: TEM,
Avrupa genelinde ulastirma aglarinin entegrasyonuna yardimci olarak kitalar arasi

tasimaciligi daha verimli hale getirmeyi amaclar.

124 UNECE, (2024). Inland Transport Committee. Erisim Tarihi: 21.05.2024:
https://www.unece.org/trans/main/itc/itc.html
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TEM Projesi, Turkiye agisindan stratejik bir 5neme sahiptir. Turkiye'deki TEM aginin toplam
uzunlugu, projenin toplam uzunlugunun %28'ine tekabiil eden 6.490 km'dir. Bu ag,
Tirkiye'nin kuzeybatisindaki Kapikule Sinir Kapisi'ndan baslayarak doguda Sarp ve Turkgozii
Sinir Kapilarina (Giircistan sinir kapisi) ve giineyde Giirbulak ve Habur Sinir Kapilarina (iran

ve Irak sinir kapilari) kadar uzanir!?>,

TEM Projesi'ndeki yollarin biylk bir kismi, ayni zamanda Uluslararasi E-Yollar agina da
entegredir. Bu entegre vyapilar, Tirkiye'nin Avrupa ve Asya arasindaki karayolu
tasimaciliginda kritik bir kdpri olmasini saglamaktadir. Proje, dogu ve gilineydoguda
Kafkaslar ve Bati Asya'nin karayolu sistemlerine dogrudan baglanti saglarken, batida Avrupa

Birligi'nin Trans-Avrupa yollarina ulagsmaktadir.

TEM Projesi'nin Tirkiye'deki glzergahlar, Ulkenin ekonomik ve ticari baglarini
glclendirerek, Turkiye'yi Avrasya bolgesinde daha gigli bir ulastirma merkezi haline
getirmektedir. Bu kapsamda, TEM Projesi, Turkiye'nin Avrupa ve Asya arasindaki ticaret

yollarindaki 6nemini artirarak, bélgedeki uluslararasi ticareti desteklemektedir.
3.2.8.2. E-Yollar (Uluslararasi Ana Trafik Arterlerinin insasina iliskin Bildirge [AGR])

Ana Uluslararasi Arterlerin insasina iliskin Bildirge veya Avrupa Ana Uluslararasi Trafik
Arterleri Anlasmasi (AGR), Eyliil 1950'de Birlesmis Milletler Avrupa Ekonomik Komisyonu
(UNECE) tarafindan kabul edilmistir. Bu anlagsma, Avrupa genelindeki ana karayolu aglarinin
gelistirilmesini ve entegrasyonunu tesvik etmeyi amaclamaktadir. AGR, Avrupa'daki
karayolu aglarini uluslararasi dizeyde uyumlu hale getirmek ve uzun mesafeli tasimacilig

kolaylastirmak igin olusturulmustur.
3.2.8.3. Tiirkiye ve AGR Anlagmasi

Turkiye, AGR uluslararasi E-karayolu aginin glineydogu Avrupa uzantisinda yer almakta olup
bu agin 6nemli bir pargasini olusturmaktadir. AGR hiiklimlerine gore, Avrupa'dan Tirkiye'ye
U¢ ana karayolu arteri bulunmaktadir. E-yollar, Avrupa'daki yollar icin E-1'den baslayarak

numaralandirilan bir sistemle belirlenmistir. Turkiye'ye giren (i¢c ana koridor sunlardir??®:

125 COMCEC, (2017). “Planning of National Transport Infrastructure (NTI) in the OIC Member
Countries”. Proceedings of the 12th Meeting of the COMCEC Transport and Communications Working
Group. Erigim Tarihi: 06.05.2024: https://www.comcec.org/wp-content/uploads/2021/07/12-TRA-PRO.pdf

126 T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, (2017). Improving Transnational Transport
Corridors In OIC Member Countries Country Report. Erisim Tarihi: 21.05.2024:
https://www.comcec.org/wp-content/uploads/2021/07/33-1S-TURKEY .pdf
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1. E-80: Bulgaristan sinirindan (Kapikule sinir kapisi) Tarkiye'ye girer. Bu yol,
Turkiye'nin batisini doguya baglayan 6nemli bir uluslararasi karayolu hattidir.

2. E-90: Yunanistan sinirindan (ipsala sinir kapisi) Tiirkiye'ye girer. E-90, Tirkiye'nin
batisini doguya baglayan bir diger 6nemli uluslararasi karayolu hattidir ve
Turkiye'nin batisindaki sanayi ve ticaret merkezlerini Orta Dogu'ya baglar.

3. E-70: Bulgaristan'in Varna limanindan gegerek Samsun limani izerinden Turkiye'ye
girer. Bu yol, Karadeniz bolgesini Turkiye'nin i¢ kesimlerine baglayarak, kuzeydeki

liman sehirlerini Turkiye'nin diger bolgelerine ve Asya'ya baglar.

Bu vyollar, Ortadogu ve Asya'daki uluslararasi karayolu aglarina baglanti saglayarak
Turkiye'nin bolgesel ulasim agindaki stratejik dnemini pekistirmektedir. Turkiye'deki E-
yollarin toplam uzunlugu 9.353 km olup, Harita 16'da gosterildigi gibi Ulkenin gesitli
bolgelerini birbirine baglayarak uluslararasi ticaretin ve ulasimin etkin bir sekilde

gerceklestirilmesini saglamaktadir.

AGR kapsaminda, Turkiye'deki E-yollar, tlkenin Avrupa ve Asya arasinda bir kopri olma
roliini gliclendiren 6nemli altyapi projeleridir. Bu yollar, Tirkiye'yi uluslararasi ticaretin
merkezine yerlestirerek Bati Avrupa'dan Ortadogu ve Asya'ya uzanan karayolu aglarinin
kritik bir bileseni haline getirmektedir. Tirkiye'nin jeopolitik konumu ve genis ulasim
altyapisi, bu yollarin stratejik 6nemini daha da artirmakta ve bolgedeki ticaret ile lojistigin
gelismesine katki saglamaktadir.

3.2.8.4. Trans-Avrupa Demiryolu (TER) Projesi ve Tiirkiye'nin Rolii

Trans-Avrupa Demiryolu (TER) Projesi, Avrupa Ana Uluslararasi Demiryolu Hatlari
Anlagmasi'na (AGC) dayanan ve UNECE (Birlesmis Milletler Avrupa Ekonomik Komisyonu)
tarafindan yirutilen 6nemli bir projedir. Tirkiye, 1993 yilinda AGC'ye katilarak Avrupa'nin
ve komsu Ulkelerin demiryolu aglarinin gelistirilmesine yonelik bu uluslararasi is birliginin
bir parcasi olmustur. TER Projesi’'nin temel hedefi, Orta ve Dogu Avrupa Ulkeleri arasinda
tutarl, verimli ve entegre bir uluslararasi demiryolu ile kombine tasimacilik sisteminin

olusturulmasi ve kolaylastiriimasidirt?’,

Tirkiye, TER Projesi kapsaminda belirlenen omurga demiryolu aginin kritik bir bolimuna
olusturmaktadir. Bu kapsamda Turkiye’deki demiryolu baglantilari, Ulkenin stratejik

konumunu gliclendirerek Avrupa ile Asya arasindaki koépri gorevini pekistirmektedir.

121 UNECE, (2024). Description of the needs and objectives of TER Project. Erigim Tarihi:
01.06.2024: https://www.unece.org/trans/main/ter/terobj.html
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Revize edilen TER Master Plani dogrultusunda, Tirkiye demiryolu aginda oncelikli ana

hatlar sunlardir?:
1. Kapikoy (iran Siniri) — Van — Tatvan - Yolca — Malatya — Cénkaya

o Bu hat, iran sinirindan baslayarak Tiirkiye'nin dogusundaki énemli sehirler
Uzerinden gegerek Malatya'ya kadar uzanir.

2. Cénkaya — Divrigi — Erzurum — Kars — Dogukapi (Ermenistan Siniri)

o Kars Uzerinden Ermenistan sinirina ulasan bu hattin Dogukapi bolgesi

Ermenistan ile sinir kapisidir, ancak sinir kapalidir.
3. Kars — Aktas (Giircistan Siniri)
o Bu hat, Turkiye'nin dogusundan Gurcistan'a ulasimi saglar.

4. Ceénkaya — Sivas — Kalin — Bogazkoéprii — Kirikkale — Irmak — Ankara — istanbul —
Halkali — Mandra - Pehlivankoy — Kapikule (Bulgaristan Siniri)

o Bu hat, Tirkiye'nin dogusundan baslayarak baskent Ankara Uzerinden

batiya, istanbul'a ve Bulgaristan sinirina kadar uzanir.

5. Kalin - Yildizeli — Amasya — Samsun

o Bu hat, Karadeniz kiyisindaki Samsun'a ulasir.
6. Malatya — Narli — Fevzipasa — Toprakkale — iskenderun

o Bu hat, Tiirkiye'nin giineyinde yer alan iskenderun limanina ulasir.
7. Toprakkale — Adana — Yenice — Mersin

o Bu hat, Akdeniz kiyisindaki Mersin limanina ulasir.
8. Eskisehir — Alayunt — Balikesir — Manisa — izmir

o Bu hat, Tiirkiye'nin batisindaki izmir'e ulasir.
9. Irmak - Zonguldak

o Bu hat, Karadeniz kiyisindaki Zonguldak'a ulasir.

10. Balikesir — Bandirma

128 COMCEC, (2017). “Planning of National Transport Infrastructure (NTI) in the OIC Member
Countries”. Proceedings of the 12th Meeting of the COMCEC Transport and Communications Working
Group. Erisim Tarihi: 06.05.2024: https://www.comcec.org/wp-content/uploads/2021/07/12-TRA-PRO.pdf
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o Bu hat, Marmara Denizi kiyisindaki Bandirma'ya ulasir.
11. Alayunt — Afyon — Konya — Ulukisla
o Bu hat, Turkiye'nin i¢ bolgelerinden gegerek Konya'ya ve Ulukisla'ya ulasir.
12. Bogazkoprii — Ulukisla — Yenice
o Bu hat, Tarkiye'nin glineydogusuna dogru ilerler.
13. Afyon — Manisa
o Bu hat, Ege Bolgesi'nde Afyon'dan Manisa'ya uzanir.
14. Afyon — Karakuyu — Aydin — izmir
o Bu hat, Ege Bodlgesi'nde izmir'e ulasir.
15. Fevzipasa — Meydanekbez (Suriye Siniri)
o Bu hat, Tarkiye'nin glineydogusundan Suriye sinirina ulasir.
16. Narh — Gaziantep — Karkamis — Nusaybin (Suriye Sinir1)
o Bu hat, Turkiye'nin glineydogusundan Suriye sinirina ulasir.
17. Karkamis — Cobanbey (Suriye Siniri)
o Bu hat da Suriye'ye sinir baglantisi saglar.
18. Tekirdag — Murath
o Bu hat, Marmara Bdlgesi'nde Tekirdag'dan Muratli'ya kadar uzanir.
19. Pehlivankdy — Uzunképrii (Yunanistan Siniri)
o Bu hat, Tarkiye'nin batisindaki Yunanistan sinirina ulasir.
20. Polath — Konya
o Bu hat, baskent Ankara'nin batisindaki Polatli'dan Konya'ya kadar uzanir.

Tirkiye, bu hatlar araciligiyla Avrupa ile Asya arasinda kritik bir demiryolu agi olusturarak,
bolgedeki ticaret ve lojistik faaliyetlerinin gelisimine dnemli katkilar saglamaktadir. Bu
demiryolu aglar, Tirkiye'nin uluslararasi ulasim ve lojistikteki stratejik konumunu

glclendirirken, bolgesel is birligi ve ekonomik entegrasyonu da tesvik etmektedir.
3.2.8.5. Avrupa-Asya Ulastirma Baglantilari (EATL)

Avrupa-Asya Ulastirma Baglantilari (EATL) projesi, UNECE (Birlesmis Milletler Avrupa
Ekonomik Komisyonu) ve UNESCAP (Birlesmis Milletler Asya ve Pasifik Ekonomik ve Sosyal
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Komisyonu) tarafindan 2002 yilinda baslatiimis bir girisimdir. Projenin temel amaci, Avrupa

ve Asya arasindaki ticaret ve ulasimin etkinligini artirmak amaciyla karayolu ile demiryolu

baglantilarini gelistirmektir. EATL projesi, bu iki kita arasinda kesintisiz ve hizli bir ulastirma

ag olusturarak, bolgedeki ekonomik blylmeyi tesvik etmeyi hedeflemektedir. EATL nin

asamalan??;

1.

ilk Asama (2002-2008): Projenin ilk asamasinda, Avrupa ve Asya'yi birbirine
baglayan ana karayolu ve demiryolu glizergahlari belirlenmistir. Bu asama,
bolgedeki ulusal odak noktalari ile koordineli bir ig birligi icinde gerceklestirilmis
ve Avrasya bolgesindeki ulagim altyapisinin gelistirilmesi igin bir temel
olusturulmustur.

ikinci Asama (2008-2013): UNECE, EATL projesinin ikinci asamasini 2008-2013
yillari arasinda koordine etmistir. Bu asamada, iki kitayi birbirine baglayan dokuz
demiryolu ve dokuz karayolu koridoru belirlenmistir. Uzman Grup, bu koridorlarin
daha etkin hale getirilmesi icin baglantilar ve idareler arasinda is birligi yollari

gelistirmistir. Ayrica, ticaretin 6nlindeki engellerin kaldirilmasina odaklanilmistir.

Tiirkiye’nin Stratejik Onemi: Tiirkiye, EATL projesi kapsaminda Asya'yl Avrupa'ya baglayan

iki buylk ulagim koridorunun kavsaginda yer almaktadir. Bu koridorlar:

1.

Demiryolu Giizergahi 4 — Karayolu Giizergahi 5: Bu glizergah Cin'den baslayarak
Orta Asya, iran ve Tiirkiye (izerinden Avrupa'ya kadar uzanmaktadir.

Demiryolu Giizergahi 3 — Karayolu Giizergahi 4: Bu koridor Cin'i Orta Asya'ya
baglamakta ve Azerbaycan, Gircistan ve Tiirkiye Gzerinden Hazar Denizi gegisini

kullanarak Avrupa'ya ulasmaktadir.

Turkiye, ozellikle Trans-Hazar Dogu-Bati Orta Koridoru’nun etkin isleyisini saglamak

amaciyla bu iki koridorun gelistirilmesi icin blylk caba sarf etmektedir. Bu koridorun

gelistirilmesi, Tarkiye'nin Asya ile Avrupa arasindaki ticarette daha da onemli bir rol

oynamasini saglayacaktir.

3.

Uglincii Asama (2013-2017): UNECE, EATL projesinin {i¢lincli asamasini 2013-
2017 wyillari arasinda baslatmistir. Bu asamada, karayolu baglantilarinin
operasyonel hale getirilmesi hedeflenmistir. EATL projesine katilan Ulkeler
arasinda Afganistan, Ermenistan, Azerbaycan, Belarus, Bulgaristan, Cin,

Gircistan, Almanya, iran, italya, Kazakistan, Kirgizistan, Letonya, Litvanya,

129 UNECE, (2024). The Euro-Asian Links. Erisim Tarihi: 01.06.2024:

https://www.unece.org/trans/main/eatl.html
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Moldova Cumbhuriyeti, Romanya, Rusya Federasyonu, Sirbistan, Tacikistan,
Tirkiye, Tirkmenistan, Ukrayna ve Ozbekistan gibi tilkeler bulunmaktadir.

Tirkiye, EATL projesinde kilit bir rol oynamaktadir. Tlrkiye’'nin cografi konumu, Asya ve
Avrupa arasindaki ticaret ve ulastirma aglarinin merkezinde yer almasini saglamaktadir.
Projenin basarisi, Tirkiye’nin bu koridorlari daha etkin, sorunsuz hale getirmek icin

gerceklestirdigi altyapi calismalari ve uluslararasi is birliklerine baglidir.
3.2.9. TEN-T: Trans-Avrupa Ulastirma Agi

Trans-Avrupa Ulastirma Agi (TEN-T), Avrupa Birligi'nin sosyal ve ekonomik uyumunu
guclendirmek ve Avrupa Tek Pazarinin isleyisini kolaylastirmak amaciyla gelistirilmis bir
ulasim politikasidir. Bu politika, Avrupa genelinde karayollari, demiryollari, i¢ su yollari,
deniz tasimaciligi rotalari, limanlar, havalimanlari ve demiryolu-karayolu terminallerinin
olusturulmasi ve gelistirilmesini hedefler. TEN-T'nin temel amaci, AB liye devletlerinin
ulasim aglar arasindaki bosluklari kapatmak, darbogazlari ortadan kaldirmak ve ulasim

aglarindaki fiziksel olmayan engelleri ortadan kaldirmaktir®3°,

TEN-T altyapi yatirimlari, Avrupa genelindeki ulagim aglarinin bir biitin olarak ele alinmasini
saglayan bir ag yaklasimini benimser. Bu yaklasim, altyapi projelerinin AB ¢apinda entegre
bicimde planlanmasini ve uygulanmasini mimkiin kilar. Intermodaliteyi artirmak amaciyla
farkl ulasim modlarinin entegrasyonunu saglayan intermodal diigimlerin olusturulmasi
tesvik edilir. Boylece karayolu, demiryolu, denizyolu ve havayolu tasimaciligi birbirine bagh
ve koordineli ¢ahsir. TEN-T politikasi, mevcut ve planlanan yatirimlarda ortak teknik
standartlarin uygulanmasini 6ngorir; bu da AB genelinde ulasim altyapisinin uyumlu ve
verimli isleyisini temin eder. Yeni altyapi projelerinde, verimlilik ve etkinligin artirilmasi igin
Akilli Ulasim Sistemlerinin (AUS) maksimum diizeyde kullaniimasi tesvik edilir. Bu, dijital

teknolojilerin ve inovasyonun ulasim sistemlerine entegre edilmesi anlamina gelir.

TEN-T ag iki planlama katmanindan olusur. ilki, Avrupa'nin tiim bdlgelerini kapsayan ve
mevcut altyapiyl bir araya getiren genis kapsamli Kapsamli Agdir. Bu ag, AB genelindeki
ulasim baglantilarini giiglendirmeyi ve bélgelerin erisilebilirligini artirmayi hedefler. ikincisi,
Kapsamli Ag icindeki en 6nemli digumleri birlestiren Cekirdek Agdir. Cekirdek Ag, AB'nin

en yogun ve stratejik ulagim hatlarini olusturur ve TEN-T politikasinin ana odagidir.

130 European Commission, (2024). About TEN-T. Erisim Tarihi: 01.06.2024:
https://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/about-ten-t_en
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3.2.9.1. TINA-Tiirkiye Projesi

Turkiye, AB'ye aday llke olarak, TEN-T glizergadhlarina ait cok modlu glizergdh ve
baglantilarin belirlenmesi amaciyla 2004 yilinda TINA (Transport Infrastructure Needs
Assessment - Ulastirma Altyapi ihtiyac Analizi) Tiirkiye Projesi'ni baslatmistir. Bu proje,
Tirkiye’nin AB’ye katihm surecinde, TEN-T politikasina iliskin 21. Fasil miizakerelerinin
temelini olusturur. TINA-Tlrkiye Calismasi, Tirkiye'de ¢ok modlu bir ulasim agi (Cekirdek
Ag) gelistirmeyi ve AB'nin TEN-T agini Turkiye'ye genisletmeyi hedeflemektedir®3!.

TINA-Turkiye Calismasi ti¢ ana faaliyete odaklanmigtir3?:

Trafik Tahmin Modeli Gelistirilmesi: 2020 yili igin trafik akis projeksiyonlarini
gelistirmek Uzere bir trafik tahmin modeli olusturulmustur. Bu model, Tirkiye'nin

gelecekteki ulasim taleplerini ve altyapi ihtiyaglarini belirlemek amaciyla kullaniimistir.

Cok Modlu Agin Tanimlanmasi ve Analizi: Tirkiye’deki ¢ok modlu ulasim agi
tanimlanmis ve bu agin analizi yapilmistir. Bu analiz, ag iyilestirme projelerini
onceliklendirmek amaciyla ¢ok kriterli bir degerlendirme yontemi kullanilarak

gercgeklestirilmistir.

CBS Teknolojileri ile Ulagim Veritabani: Cografi Bilgi Sistemleri (CBS) teknolojileri
kullanilarak, Turkiye'de ulasim verilerinin toplandigi ve yonetildigi bir ulasim veri tabani
olusturulmustur. Bu veri tabani, ulasim aginin planlanmasi ve yonetilmesi igin kritik bir arag

olarak kullanilmistir.

TINA-TUrkiye ¢alismasinin nihai raporu Nisan 2007’de yayinlanmis ve Avrupa Komisyonu ile
Yiiksek Planlama Konseyi tarafindan sirasiyla 13 Mart 2008 ve 10 Temmuz 2008 tarihlerinde
onaylanmistir. Raporda, Tiirkiye’deki karayollari, demiryollari, havalimanlari ve limanlardan
olusan ¢ok modlu bir ag tanimlanmaktadir. Tlrkiye ile AB arasinda 21. Fasil’a iliskin
muzakereler, 19 Aralik 2007 tarihinde HikiUmetlerarasi Konferans'ta (IGC) Muzakere

Pozisyon Belgesi’'nin onayiyla baslamistir. Muizakereler sonucunda 6nemli bir ilerleme

181 T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, (2017). Improving Transnational Transport
Corridors In OIC Member Countries Country Report. Erisim Tarihi: 21.05.2024:
https://www.comcec.org/wp-content/uploads/2021/07/33-1S-TURKEY .pdf

132 COMCEC, (2017). “Planning of National Transport Infrastructure (NTI) in the OIC Member
Countries”. Proceedings of the 12th Meeting of the COMCEC Transport and Communications Working
Group. Erisim Tarihi: 06.05.2024: https://www.comcec.org/wp-content/uploads/2021/07/12-TRA-PRO.pdf
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kaydedilmis ve teknik kapanis kriterleri kabul edilmistir. Ttrkiye ile AB arasinda, Tlrkiye’nin
gelecekteki TEN-T agina iligkin karsilikl anlasma saglanmigtir33,

TEN-T, Tirkiye’'nin AB ile olan ulasim iliskilerini glglendiren énemli bir projedir. TINA-
Turkiye Projesi, Tirkiye'nin Avrupa'nin genis ulasim agina entegrasyonunu saglamak
amaciyla gelistirilen stratejik bir plandir ve Tiirkiye’nin AB katilim siirecinde énemli bir role
sahiptir. TEN-T Belgesi'nin hazirliklari 2008’de baslamis ve bu sirecte temel hedefler
belirlenmistir. Bu hedefler; Tlrkiye’de ¢ok modelli, stirdirilebilir, glivenli, tutarli ve gevre
dostu bir TEN-T agi gelistirmek, AB'nin TEN-T agini Turkiye'ye genisletmek ve Halkal-Kars
Demiryolu Ekseni olarak tanimlanan “Avrupa Menfaati” Projesi’ni hayata gecirmektir. Bu
demiryolu aksi; Halkali-Kapikule Demiryolu Hatti Projesi, istanbul-Ankara Demiryolu Hatti
Projesi, Ankara-Sivas Demiryolu Hatti Projesi ve Sivas-Kars Demiryolu Hatti Projesi olmak
Uzere dort blyik demiryolu projesini icermektedir®3*,

Tiirkiye’nin giincellenen kapsamli ve ¢ekirdek aglari3°:

e Kapsamh Ag: 36 havaalani, 27 liman, 31 demiryolu-karayolu terminali, yaklasik
17.000 km yol ve yaklasik 16.000 km demiryolu.

e Cekirdek Ag: 11 havaalani, 12 liman, 13 demiryolu-karayolu terminali, yaklasik

9.000 km yol ve yaklasik 7.500 km demiryolu.

Ulastirma Bilgi Yonetim Sistemi (TIMS) Projesi: 21. Fasil miizakereleri kapsaminda,
Tirkiye’nin TEN-T verilerinin Avrupa Komisyonu'na sunulmasini amaglayan Ulagtirma Bilgi
Yonetim Sistemi (TIMS) projesi 16 Haziran 2016 tarihinde baslatilmistir. Bu projenin 18 ay

stirmesi planlanmig ve genel amaglari su sekilde belirtilmistir!3e:
e Tim ulastirma modlarinda AB ile uyumlu verilerin toplanmasi,

e Degerlendirme, haritalama, analiz ve raporlamaya imkan veren CBS tabanl bir

sistemin kurulmasi.

133 COMCEC, (2017). “Planning of National Transport Infrastructure (NTI) in the OIC Member
Countries”. Proceedings of the 12th Meeting of the COMCEC Transport and Communications Working
Group. Erigim Tarihi: 06.05.2024: https://www.comcec.org/wp-content/uploads/2021/07/12-TRA-PRO.pdf

134 T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, (2017). Improving Transnational Transport
Corridors In OIC Member Countries Country Report. Erisim Tarihi: 21.05.2024:
https://www.comcec.org/wp-content/uploads/2021/07/33-1S-TURKEY .pdf

135 COMCEC, (2017). “Planning of National Transport Infrastructure (NTI) in the OIC Member
Countries”. Proceedings of the 12th Meeting of the COMCEC Transport and Communications Working
Group. Erigim Tarihi: 06.05.2024: https://www.comcec.org/wp-content/uploads/2021/07/12-TRA-PRO.pdf

136 T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, (2017). Improving Transnational Transport
Corridors In OIC Member Countries Country Report. Erisim Tarihi: 21.05.2024:
https://www.comcec.org/wp-content/uploads/2021/07/33-1S-TURKEY .pdf
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Sonug olarak, Tirkiye'nin TEN-T agina entegrasyonu, Ulkenin Avrupa ve Asya arasinda
stratejik bir ulasim merkezi olarak énemini artiracak ve bdlgedeki ticaret ve ulastirma

aglarinin gelisimine dnemli katkilar saglayacaktir.
3.2.10. TRACECA (Ulastirma Koridoru Avrupa- Kafkasya- Asya)

TRACECA, Avrupa Birligi tarafindan 1993 yilinda baslatilan ve Karadeniz havzasi, Glney
Kafkasya ve Orta Asya bolgelerinde ekonomik iliskilerin, ticaretin ve tasimaciligin
giclendirilmesini amaglayan bir ulastirma koridorudur. TRACECA’nin amaci, bu bélgelerde
ulasim altyapisini modernize etmek, ticaret akislarini artirmak ve bolge ulkelerini Avrupaile
kiiresel pazarlara etkin sekilde entegre etmektir. TRACECA'nin temel gergevesini olusturan
"Avrupa-Kafkasya-Asya Koridorunun Gelistirilmesi icin Uluslararasi Tasimaciligin
Gelistirilmesine iliskin Temel Cok Tarafli Anlasma," 1998 yilinda imzalanmistir. Bu anlasma,
TRACECA'nin yasal temelini olusturur ve 13 paragrafi bulunmaktadir. Anlasma, koridor
boyunca tasimacilik hizmetlerinin dizenlenmesi, altyapinin gelistirilmesi ve tasimaciligin

kolaylastirilmasini hedefler®3”’,

AB’nin TRACECA programini baslatmadaki temel amaci, Antik ipek Yolu'nu yeniden
canlandirarak TEN-T (Trans-Avrupa Ulastirma Ag1) sistemini doguya baglamaktir. Bu
dogrultuda TRACECA, ¢ok modlu bir bolgesel ulasim agi olusturmayi hedefler. Ag, Bagimsiz
Devletler Toplulugu (BDT) Ulkelerinin karayolu, demiryolu ve deniz yoluyla Avrupa ve
kiiresel pazarlara erisimini saglar. Ayrica, TRACECA bdolgesel ulasim diyalogunu gelistirir ve

Avrupa-Asya arasinda verimli, gtivenilir ulasim baglantilari kurmayi amaclar!3,

Tirkiye, TRACECA'nin ¢ok modlu ulagim koridorunun Trans-Avrupa Ulastirma Aglari (TEN-
T) ile entegrasyonunda kritik bir rol Gstlenir. Cografi konumu nedeniyle Avrupa ve Asya
arasinda kopri islevi goren Tirkiye, TRACECA aglarinin Avrupa’ya baglanmasinda

vazgecilmez bir lilke konumundadir.

TRACECA karayolu aginin Tirkiye'deki bélimi toplam 8.365 km uzunlugundadir. Bu ag,
Tirkiye'nin Avrupa ile Asya arasinda bir transit Ulke olarak énemini artirir. Sekil 5'te
gosterildigi gibi TRACECA ag1, Avrupa'daki Kapikule sinir kapisindan (Tirkiye-Bulgaristan

sinirt), Sarp ve Turkgozi'ne (Turkiye-Glrcistan sinirt) ve Tarkiye'nin dogusundaki Girbulak,

13" TRACECA, (2016). Strategy of the Intergovernmental Commission TRACECA for development
of the international transport corridor Europe-the Caucasus-Asia for 2016-2026 worked out on the basis of
the Master Plan TRACECA and proposals of the Parties. Erigsim Tarihi: 08.05.2024. https://traceca-
org.org/fileadmin/fm-dam/pdfs/Appendix_3 Strategy Master_plan_ TRACECA eng.pdf

138 BRI, (2023). Middle Corridor: from Western-Initiated TRACECA to China’s Belt and Road
Initiative. Erisim Tarihi: 08.05.2024. https://bakuresearchinstitute.org/en/middle-corridor-from-western-
initiated-traceca-to-chinas-belt-and-road-initiative/

75



Lojistik Koridorlarin Kalbinde Tiirkiye: Jeopolitik Stratejiler ve Kiiresel Déniisiim

Kapikdy ve Esendere sinir kapilarina (Tiirkiye-iran siniri) kadar uzanmaktadir. Ayrica, izmir,
Bandirma, Mersin ve Filyos gibi limanlar da TRACECA'nin Tirkiye Gzerindeki karayolu agina
entegre edilmistir. Tlirkiye'nin TRACECA koridorundaki bu kritik rold, Glkenin Avrupa-Asya
ticaret yollarindaki stratejik 6nemini pekistirirken, ayni zamanda bdlgesel ve kiresel
ticaretin gelistiriimesine de dnemli katkilar saglamaktadir3°,

Sekil 5: TRACECA Tiirkiye'deki Demiryolu ve Karayolu Aglari
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TRACECA'nin Turkiye Gzerinden gecen demiryolu agl, iki ana bolimden olusmaktadir. Bu
hatlar, Turkiye'nin Avrupa ile Asya arasindaki stratejik konumunu pekistirirken,
TRACECA'nin bolgesel ulagim aglarinin entegrasyonunda kritik bir rol oynamaktadir.

TRACECA'nin Turkiye Gizerinden gecen demiryolu agi*4°:

e T12 Demiryolu Hatti: Sekil 5'te gosterildigi gibi, TRACECA'nin T12 demiryolu hatti,

Tebriz (iran) tizerinden Tiirkiye'ye giris yapar. Bu hat, Tirkiye'nin dogusunda Van

139 COMCEC, (2017). “Planning of National Transport Infrastructure (NTI) in the OIC Member
Countries”. Proceedings of the 12th Meeting of the COMCEC Transport and Communications Working
Group. Erigim Tarihi: 06.05.2024: https://www.comcec.org/wp-content/uploads/2021/07/12-TRA-PRO.pdf

140 T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, (2017). Improving Transnational Transport
Corridors In OIC Member Countries Country Report. Erisim Tarihi: 21.05.2024:
https://www.comcec.org/wp-content/uploads/2021/07/33-1S-TURKEY .pdf
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Golu'nt gectikten sonra Malatya'ya ulasir. Malatya'dan sonra iki kola ayrilan bu
hattin bir kolu, Turkiye'nin dnemli limanlarindan biri olan Mersin'e ulasirken, diger
kolu Sivas'a gider. Sivas'tan itibaren bu hat, TRACECA'nin T19 glzergahi ile
birleserek istanbul'a kadar uzanir. T12 demiryolu hatti, Tirkiye'nin
glineydogusundan baslayip batiya dogru uzanan énemli bir glizergah olmasinin yani
sira, EATL Route 4 ile de gakisir.

e T19 Demiryolu Giizergdhi: TRACECA'nin T19 demiryolu giizergdhi, istanbul'u
Ermenistan'daki GUmri sehrine baglayan 1,700 km uzunlugunda bir demiryolu
hattidir. Tlrkiye ile Ermenistan arasindaki kara sinirinin kapali olmasina ragmen, bu
glizergah bolgesel baglantilar acisindan bliylik 6neme sahiptir. T19 hatti, Baki-Tiflis-
Kars (BTK) demiryolu hatti ile Tlrkiye'yi Glrcistan lizerinden Azerbaycan'a baglar.
BTK hatti, TRACECA'nin T19 glizergahinin vazgegilmez bir pargasidir ve Tiirkiye'nin
Avrasya ile kesintisiz baglantisini saglar. T19 guzergahi, Tirkiye'nin demiryolu ile
Gurcistan, Azerbaycan, Tirkmenistan, Kazakistan ve Orta Asya'nin geri kalanina
hatta Cin'e baglanmasini mimkin kilan 6nemli bir koridordur. Bu baglanti, deniz ve
demiryolunu birlestiren ¢cok modlu bir ulasim glizergdhi ile saglanir. Baki-
Turkmenbasi ve Baki-Aktau demiryolu feribotlari, Tirkiye ile bu genis bolge
arasinda etkin bir baglanti saglar. TRACECA'nin T19 giizergahi, ayni zamanda EATL
Route 3 ile de ortlismektedir; bu da hattin bolgesel entegrasyon agisindan énemini
daha da artirir.

TRACECA'nin Tirkiye Gzerinden gecen bu demiryolu aglari, bolgesel ve uluslararasi ticaretin
gelistirilmesinde kilit rol oynamakta ve Tiirkiye'nin ulasim ve lojistik merkezleri arasindaki
stratejik konumunu pekistirmektedir. Bu hatlar, Tirkiye'nin Dogu-Bati ve Kuzey-Giiney

ulasim koridorlari tizerinde kritik bir kopri olmasini saglar.
3.2.11. Karadeniz Ekonomik isbirligi (KEi)

Karadeniz Ekonomik isbirligi (KEi), 25 Haziran 1992'de Arnavutluk, Ermenistan, Azerbaycan,
Bulgaristan, Gurcistan, Yunanistan, Moldova, Romanya, Rusya, Sirbistan, Turkiye ve
Ukrayna'nin katihmiyla istanbul Zirve Bildirgesi'nin imzalanmasiyla kurulmustur. KEi,
TizGgu'nin 1 Mayis 1999'da yirirlige girmesiyle uluslararasi hukuki kimlik kazanmis ve
bélgesel bir ekonomik kurulusa déniismistir. KEi, Karadeniz bolgesindeki iilkeler arasinda

ekonomik is birligini tesvik etmeyi ve bdlge ici kapasitenin gelistirilmesine odaklanmayi
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amaclayan bir kurulus olarak kurulmustur. Kurulusundan bu yana, ulastirma alaninda is

birliginin gelistirilmesi KEi'nin en énemli dncelikleri arasinda yer almistir'4L,

Bu baglamda, KEi'nin Karadeniz Bélgesi'nde karayolu tasimaciligini tesvik etmeye yonelik

dnemli calismalar bulunmaktadirt4?:

1. KEi Bolgesinde Karayoluyla Mal Tasimaciiginin Kolaylastirilmasina iliskin
Mutabakat Zapti

Bu mutabakat zapti, KEi bolgesinde karayolu tasimaciliginin  kademeli olarak
serbestlestirilmesine yonelik is birligini koordine etmektedir. KEi, bu zaptin etkili bir sekilde
uygulanmasini saglamak amaciyla Uluslararasi Karayolu Tasimaciligi Birligi (IRU) ve KEi
bolgesindeki Karayolu Tasimaciligi Birligi Birligi (KEi-URTA) ile yakin is birligi icinde
calismaktadir. isbirliginin temel konularn arasinda tasimacihigin  kademeli olarak
serbestlestiriimesi, izin sistemi, sinir beklemelerinin izlenmesi, Uluslararasi Arac Agirlik
Sertifikasi'nin uygulanmasi ve Ucretlendirme politikalarinin  uyumlastiriimasi yer

almaktadir.
2. Karadeniz Cevre Otoyolunun Koordineli Gelistirilmesine iliskin Mutabakat Zapti

19 Nisan 2007'de Belgrad'da imzalanan bu mutabakat zapti, karayolu altyapisi konusunda
is birliginin gelistiriimesini amaglamaktadir. Tlrkiye, bu mutabakat zapti gergevesinde
Karadeniz ¢evre yolu Uzerinden dogu ile bati arasinda yeni bir baglanti kurmayi
hedeflemektedir. Bu baglamda, iki seritli otoyol bélimlerinin iyilestirilmesi planlanmistir.
Turkiye Uzerinden gecen Karadeniz Cevre Yolu, Akdeniz ve Ege'ye liman baglantilarini
saglayan 1.683 km'lik ana yol aksi ve toplam 1.182 km'lik iki baglanti yolu ile
tamamlanmaktadir. Ayrica, bu koridor, Tlrkiye'nin arter karayolu agini Karadeniz (lkeleri
ve Kafkasya'ya, Hazar Denizi lizerinden de Orta Asya ve Uzak Dogu'ya baglamaktadir.

Turkiye'deki Karadeniz ¢evre yolunun toplam uzunlugu 4.472 km'dir.

KEi'nin bu calismalari, Karadeniz bélgesinde ekonomik kalkinmayi tesvik etmeyi, ulasim
altyapisini  gliglendirmeyi ve bolge lkeleri arasindaki ticari iliskileri gelistirmeyi
hedeflemektedir. Tlrkiye, Karadeniz ¢evre yolu lizerindeki stratejik konumu nedeniyle,

dogu ile bati arasinda onemli bir baglanti noktasi olarak 6ne ¢cikmaktadir. Bu calismalar,

141 BSECO, (2024). Black Sea Economic Cooperation Organization. Erisim Tarihi: 21.05.2024.
http://www.bsec-organization.org/Information/Pages/bsec.aspx

142 T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, (2017). Improving Transnational Transport
Corridors In OIC Member Countries Country Report. Erisim Tarihi: 21.05.2024:
https://www.comcec.org/wp-content/uploads/2021/07/33-1S-TURKEY .pdf
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Tirkiye'nin bolgedeki ulastirma aglarini gelistirerek, Karadeniz bdlgesindeki Ulkelerle
ekonomik is birligini artirmayi amaglamaktadir.

3.2.12. Ekonomik isbirligi Organizasyonu (ECO)

Ekonomik isbirligi Organizasyonu (ECO), Avrupa, Kafkaslar, Orta Asya, Orta Dogu ve Giiney
Asya'daki tlkeleri kapsayan bir hiikimetler arasi bolgesel organizasyondur. ECO, ekonomik,
teknik ve kiiltiirel is birligini gelistirmek amaciyla 1985 yilinda kurulmustur. Uye ilkeler
arasinda Afganistan, Azerbaycan, iran, Kazakistan, Kirgizistan, Pakistan, Tacikistan, Tirkiye,
Tirkmenistan ve Ozbekistan yer almaktadir. ECO, bolge llkeleri arasinda ticaretin ve

kalkinmanin tesvik edilmesini amaclamaktadir'43,

ECO lye ulkeleri arasinda ulastirma sektoriinde is birligini gelistirmek amaciyla 2006 yilinda
kabul edilen Transit Tagsimacilik Cerceve Anlagmasi (TTFA), bu alandaki temel diizenlemeyi
olusturmaktadir. TTFA'nin amaci, bélgedeki ulastirma hizmetlerinin modernizasyonu ve
uyumlastiriimasi  yoluyla mallarin ve yolcularin ~tasinmasini  hizlandirmak ve

kolaylastirmaktir. TTFA'nin temel amaglari sunlardiri#4:;

1. Mallarin ve Yolcularin Hareketinin Kolaylastirilmasi: Uye ilkeler arasinda transit
tasimaciligin hizlandirilmasi ve mallarin ve yolcularin serbest dolasiminin saglanmasi

hedeflenmektedir.

2. Giivenligin Saglanmasi ve Gecikmelerin Onlenmesi: Mallarin ve yolcularin transit
sirasinda glivenliginin saglanmasi, gereksiz gecikmelerin 6nlenmesi, bu anlasmanin

onemli hedeflerinden biridir.

3. Guimriik Sahtekarhklar ve Vergi Kagakgiligina Karsi is Birligi: Uye Ulkeler arasinda
glimriik sahtekarliklarinin ve vergi kagakgiliginin énlenmesine yonelik is birligi ve

koordinasyon saglanmaktadir.

4. idari islerin Uyumlastirilmasi: Transit trafigiyle ilgili gerekli idari islemlerin
uyumlastiriimasi, bolgedeki ulastirma sireclerinin daha verimli islemesi icin

hedeflenmistir.

143 UNESCAP, (2017). Comprehensive Planning Of Eurasian Transport Corridors To Strengthen
The Intra- And Inter-Regional Transport Connectivity. The Economic and Social Commission for Asia and
the Pacific. Erigim Tarihi: 01.05.2024,
https://www.unescap.org/sites/default/files/Study%20Report%20Eurasian%20Corridors-Final.pdf

144 ECO, (2017). ECO Vision 2025 & Implementation Framework. Erisim Tarihi: 01.05.2024.
https://ecosf.org/uploads/filessECO%20Vision%202025.pdf
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ECO, (Oncelikli Karayolu ve Demiryolu Giizergdhlari ve Altyapi Projeleri) calismasi
kapsaminda, bdlgedeki yedi oncelikli karayolu ve bes oncelikli demiryolu glizergahini
belirlemistir. Bu glizergahlar, Gye Ulkeler arasindaki ticaretin ve ekonomik is birliginin
artinlmasini  hedeflemektedir. Glzergahlar, ECO bdlgesindeki ulastirma altyapisinin
gelistirilmesi ve bolge i¢ci ve disi ticaretin artirilmasi igin kritik 6neme sahiptir. Bu
glzergahlar sayesinde, Uye Ulkeler arasindaki ticaretin, mal ve yolcu hareketliliginin
hizlanmasi beklenmektedir. Ayni zamanda bu projeler, ECO lye Ulkelerinin kiresel ticaret
sistemine daha etkin bir sekilde entegrasyonunu saglayacaktir. ECO'nun ulastirma ve transit
tasimacilik alanindaki gabalari, bolgenin ekonomik kalkinmasina énemli katkilar saglayacak

ve Uye Ulkeler arasindaki is birligini gliclendirecektir.
ECO yol glizergahlari ve Tirkiye Gzerindeki énemi sunlardir'#>:
1. ECO Yolu Giizergahi 1A:

e Giizergdhin Tanimi: Bu rota, ECO (iye devletleri olan Tiirkiye, iran ve Pakistan'i
birbirine baglayan stratejik bir glizergah olup, Hindistan ve Irak'a dogru uzanan
baglantilara sahiptir. Tilirkiye topraklarinda, bu rota lic ana kola ayrilarak Samsun,
Mersin, izmir/Cesme ve Candarli gibi Tirkiye'nin énemli limanlarina baglanir.
iran'da ise bu giizergah, iran'in Bandar Abbas ve Cabahar limanlarina baglanan iki

kola sahiptir.

o Stratejik Onemi: Bu giizergah, Tiirkiye'nin limanlarini iran ve Pakistan ile baglayarak
Asya'nin batisi ile Ortadogu arasinda kritik bir ticaret hatti olusturur. Tarkiye'nin
limanlari Gzerinden yapilan tasimacilikla mallar, Avrupa'ya ve diinya pazarlarina

daha hizli ve etkili bir sekilde ulasabilir.
2. ECO Yolu Giizergahi 1B:

e Giizergdhin Tanimi: Bu glizergdh, Tirkiye, iran, Afganistan ve Tacikistan'in
baglantisini saglayan bir alternatif olurken, ayni zamanda Cin ve Irak'a dogru uzanan
baglantilara sahiptir. iran'dan Afganistan sinirlarina dogru ilerleyen bu yol, Afgan
topraklarini kuzeydogu yontinde gegip Tacikistan'in baskenti Dusanbe lzerinden Cin

sinirina dogru devam eder.

o Stratejik Onemi: Bu giizergah, 6zellikle Afganistan ve Tacikistan'in Cin'e olan

baglantisini glglendirir ve Tirkiye'yi bu énemli Asya Ulkeleri ile ticari ve lojistik

145 T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, (2017). Improving Transnational Transport
Corridors In OIC Member Countries Country Report. Erisim Tarihi: 21.05.2024:
https://www.comcec.org/wp-content/uploads/2021/07/33-1S-TURKEY .pdf
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olarak birlestirir. Bu, Turkiye'nin Asya ici ticaret yollarinda stratejik bir transit

merkezi olma potansiyelini artirir.
3. ECO Yolu Giizergahi 2:

o Giizergahin Tanim:: u rota, Tirkiye, iran, Tiirkmenistan, Kazakistan ve Kirgizistan’i
Cin’e baglayan stratejik bir hattir. Bulgaristan ve Yunanistan’dan baslayip
Turkiye’nin kuzeyinden iran sinirlarina, ardindan iran’in Tahran sehrine kadar
uzanir. Buradan kuzeydogu yoniinde Serahs sinir noktasindan Tirkmenistan’a
gecer. Rota, kuzeyde Taskent (Ozbekistan) ve Biskek (Kirgizistan) iizerinden

Kazakistan’a ve Cin sinirlarina kadar devam eder.

o Stratejik Onemi: Bu giizergah, Tirkiye’yi Avrupa’dan baslayarak Orta Asya ve Cin’e
kadar genis bir ticaret agina baglar. Buradan yapilacak ticaret, Turkiye'nin Asya
dogusuyla ekonomik iliskilerini derinlestirir ve Dogu-Bati ticaret yollarinda énemli

bir kdpri konumuna getirir.

Tirkiye'nin cografi konumu, onu hem Avrupa hem de Asya arasinda bir gecis noktasi haline
getirmektedir. ECO'nun belirledigi bu glizergahlar, Turkiye'nin stratejik 6nemini daha da
artirmakta ve Ulkenin bolgesel ticaret ve lojistik merkezi olma potansiyelini
glclendirmektedir. Tirkiye, bu yollar sayesinde hem kendi limanlarini uluslararasi ticarette
daha etkin bir sekilde kullanabilir, hem de transit llke olarak ticaretten elde edecegi
kazanclari artirabilir. Ayrica, bu glizergahlar, Turkiye'nin komsu (lkelerle olan ekonomik
iliskilerini de kuvvetlendirerek bolgesel istikrar ve is birligine katki saglar. ECO'nun bu
glzergahlarla ilgili altyapi yatirnmlari ve gelistirme planlari, Tirkiye'nin ulasim aginin
iyilestirilmesine katkida bulunmakta ve llkenin kiiresel ticaret sistemine entegrasyonunu

glclendirmektedir.
ECO 6ncelikli demiryolu glizergahlari ve Tirkiye icin 6nemi4®:
1. ECO Demiryolu Giizergahi 1:

¢ Giizergahin Tanimi: Bu glizergah, Turkiye’nin batisindaki Bulgaristan ve Yunanistan
sinirlarindan baslar. istanbul, Ankara ve Van Géli tizerinden gecerek Kapikdy sinir

kapisindan iran’a ulasir. iran topraklarinda Tahran yakinlarindaki Aprin’e devam

146 T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, (2017). Improving Transnational Transport
Corridors In OIC Member Countries Country Report. Erisim Tarihi: 21.05.2024:
https://www.comcec.org/wp-content/uploads/2021/07/33-1S-TURKEY .pdf
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eder, ardindan Pakistan’in Mirjaveh sinir kapisinda sona erer. Rota, Pakistan iginde
kuzeydogu yoniinde ilerleyerek islamabad’a kadar uzanir.

Stratejik Onemi: Bu giizergah, Tiirkiye'yi Orta Dogu ve Giiney Asya'ya baglayan
onemli bir demiryolu hattidir. Tirkiye'nin batisindan baslayarak Asya'ya uzanan bu
rota, iran ve Pakistan {izerinden Giiney Asya'nin kilit noktalarina ulasim saglayarak

bu bolgedeki ticaretin kolaylastiriimasinda kritik bir rol oynar.
2. ECO Demiryolu Giizergahi 2A:

Glzergdhin  Tanimi: Bu glizergdh, ECO'nun blok tren hizmetlerinin
gelistirilmesindeki ilk girisimlerinden biri olup 2002 yilinda baslatilmistir. Glizergah,
Turkiye'den baslayarak iran (zerinden Aprin'e kadar uzanir ve daha sonra
kuzeydogu yéniinde Tirkmenistan, Ozbekistan (Navoi, Taskent) ve Kazakistan
Uzerinden Cin sinirina kadar devam eder. Glizergah Almati sehrini gegtikten sonra

sona erer.

Stratejik Onemi: Bu giizergah, Tiirkiye'den Orta Asya ve Cin'e uzanan uzun bir
demiryolu hatti olarak, Avrasya bolgesinde ticaretin artirilmasinda blyik bir
potansiyele sahiptir. Glizergadh, Orta Asya'nin i¢ bolgelerini Turkiye ve Avrupa'ya

baglayarak, boélgesel ticaretin gelismesine katkida bulunur.
3. ECO Demiryolu Giizergahi 2B:

Giizergahin Tanimi: Bu glizergah, Demiryolu Glizergahi 2A’ya benzer sekilde
Turkiye’nin bati sinirlarindan baslayip iran iizerinden Afganistan’a ulasir. Ardindan
Herat Uzerinden Mazar-e Sharif’e ve Tacikistan sinirina kadar devam eder.
Tacikistan’da Kurgan Tlpl baglantisini takip ederek Kirgizistan lizerinden Cin’e

dogru ilerler.

Stratejik Onemi: Bu giizergah, 6zellikle Afganistan ve Tacikistan’i Tiirkiye ile Orta
Asya’nin diger bolgelerine baglamada kritik bir rol oynar. Bolgedeki eksik baglantilar
tamamlandiginda, glizergdhin 6nemi artacak ve Tirkiye’'nin Orta Asya ile
entegrasyonu gliclenecektir. Ayrica, bu rota Gliney Asya’nin ekonomik agidan
onemli bolgelerini birbirine baglayarak ticaret ve ulasimda buylk kolayliklar

saglayacaktir.

Turkiye, EKO'nun belirledigi bu demiryolu glizergahlarinda stratejik bir konuma
sahiptir. Turkiye'den baslayarak Asya'nin derinliklerine kadar wuzanan bu
glizergahlar, Turkiye'yi bolgesel bir lojistik merkezi haline getirir. Bu gilizergahlar,

Asya ile Avrupa arasindaki ticaret yollarini daha da gliclendirecek ve Tirkiye'nin
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kiresel ticaret aglarina entegrasyonunu artiracaktir. Ayrica, bu glizergahlar,
Turkiye'nin Orta Dogu ve Orta Asya Ulkeleri ile ekonomik ve siyasi iligkilerini

derinlestirerek bolgedeki stratejik Gnemini pekistirecektir.
3.2.13. islam isbirligi Teskilati (OIC) Bolgesindeki Ulastirma Koridorlari

islam isbirligi Teskilati (OIC), 57 {lye ilkesi ile diinya niifusunun %23'linden fazlasini
kapsayan genis bir bélgesel organizasyondur. Uye iilkeler Asya, Orta Dogu, Kuzey Afrika
(MENA), Sahra Alti Afrika gibi farkli cografi bolgelerde yer almakta olup, bu bolgelerin her
biri farkli sosyoekonomik ve ulastirma dinamiklerine sahiptir. OIC'nin ulastirma
politikalarinin ve altyapi projelerinin gelistirilmesi, bolgesel kalkinma ve ticaretin artirilmasi

acisindan kritik dneme sahiptir 147,

Ulastirma koridorlari, ekonomik bliyiimeyi ve bolgesel entegrasyonu tesvik etmek igin
blyik bir potansiyele sahiptir. OIC, bu potansiyeli en Ust diizeye ¢cikarmak amaciyla tye
Ulkeler arasinda ulastirma koridorlarinin gelistiriimesine blyik 6nem vermektedir. Bu
koridorlar, Asya'dan Avrupa'ya kadar uzanan genis bir cografyada ticaretin ve mal
hareketlerinin kolaylastiriimasina hizmet etmektedirler. Bu baglamda OIC ve islam isbirligi
Teskilati Ekonomik ve Ticari isbirligi Daimi Komitesi (ISEDAK) tarafindan hazirlanan
¢alismalar, Uye ulkeler arasinda bir politika cergevesi olusturmak amaciyla ulasim

koridorlarinin 6nemini ve bu koridorlar arasindaki dncelikleri belirlemigtir.

OIC bolgesini lic ana gruba ayirarak analiz etmektedir: Sahra Alti Afrika, Asya ve MENA
Ulkeleri. Calisma, bu bdlgelerdeki ulasim koridorlarinin bir envanterini ¢ikarirken, bu
koridorlar arasinda oOnceliklendirme yapmayi hedeflemektedir. Asya'da, UNECE ve
UNESCAP gibi uluslararasi kuruluslarin yani sira, CAREC ve TRACECA gibi 6zel kalkinma
programlari tarafindan yuritilen toplam 46 ulasim koridoru belirlenmistir. Tirkiye, bu
¢alismalarda belirlenen en yliksek dncelikli alti koridordan dordiinde yer alarak stratejik bir
konuma sahiptir. Bu koridorlar arasinda Tirkiye'nin yer aldigi bazi dnemli glizergahlar

sunlardir®é:

147 COMCEC, (2017). Improving Transnational Transport Corridorsin the OIC Member Countries:
Concepts and Cases. Standing Committeefor Economic and Commercial Cooperationof the Organization of
Islamic Cooperation (COMCEC). Erisim Tarihi: 06.05.2024, https://www.comcec.org/wp-
content/uploads/2021/07/10-TRA-PRO.pdf

148 T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, (2017). Improving Transnational Transport
Corridors In OIC Member Countries Country Report. Erisim Tarihi: 21.05.2024:
https://www.comcec.org/wp-content/uploads/2021/07/33-1S-TURKEY .pdf
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e CAREC Koridor 3: Kazakistan, Kirgizistan, Ozbekistan, Tacikistan, Afganistan ve

Turkmenistan Gzerinden geger.

o ECO Koridor Demiryolu Giizergahi 2: Tiirkiye, iran, Tirkmenistan, Ozbekistan ve

Kazakistan lzerinden gecer.

e CAREC Koridoru 6: Kazakistan, Ozbekistan, Tacikistan ve Afganistan Uzerinden

gecer.

e UNECE Koridoru 4: Cin, Kazakistan, Ozbekistan, Tiirkmenistan, iran, Tirkiye ve

Bulgaristan lizerinden gecer.

Bu glizergahlar, Tlrkiye'nin Asya ile Avrupa arasinda bir kopri olarak stratejik dnemini

vurgulamakta ve Turkiye'nin boélgesel ticaret aglarindaki roliini pekistirmektedir.

MENA bolgesinde, UNESCO ve Arap Devletleri Birligi gibi kuruluslarin entegre kara ulagim
aglarini tesvik etmeye yonelik cesitli girisimleri bulunmaktadir. Bu bdlgede toplam 35
ulasim koridoru belirlenmistir. Sahra Alti Afrika bolgesinde ise ciddi bir altyapi acig
bulunmaktadir. Ancak, son yillarda bu boélgede bdlgesel ulastirma koridorlarinin

gelistirilmesi yéniinde énemli adimlar atilmistir'4°.

OIC bolgesindeki ulastirma koridorlarinin gelistirilmesi, Gye Ulkeler arasindaki ticaretin
artirilmasi ve ekonomik biyiimenin desteklenmesi agisindan kritik bir role sahiptir. Tiirkiye,
bu koridorlar icinde stratejik bir konuma sahip olup, Asya ile Avrupa arasinda bir kdpru
gorevi gormektedir. Bu da Tlrkiye'yi bolgesel ve kiiresel ticaret aglarinda vazgecilmez bir

Ulke haline getirmektedir.

149 COMCEC, (2017). Improving Transnational Transport Corridorsin the OIC Member Countries:
Concepts and Cases. Standing Committeefor Economic and Commercial Cooperationof the Organization of
Islamic Cooperation (COMCEC). Erigim Tarihi: 06.05.2024, https://www.comcec.org/wp-
content/uploads/2021/07/10-TRA-PRO.pdf
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BOLUM 4

4. Diinyada Lojistik Durumu

Diinya ticareti, kiiresel 6lgekte ekonomik iliskilerin yogunlagmasiyla birlikte, 6nemli lojistik
zorluklarla karsi karsiya kalmaktadir. Ozellikle Kizildeniz bélgesindeki Husi krizi, bolgesel
glvenlik tehditleri olusturmakta ve dlinya ticaretinin kesintisiz akisini tehlikeye atmaktadir.
Bu kriz, deniz tasimacihiginda biylk bir darbogaza yol agarken, uluslararasi ticaretin
glvenligini saglamada zorluklar dogurmustur. Bununla birlikte, bu tiir riskler ve krizler,
alternatif tasima glizergahlarinin dnemini artirmistir. Tirkiye'nin Orta Koridor ve Hindistan-
Ortadogu-Avrupa Ekonomik Koridoru (IMEC) gibi projeler, 6zellikle Asya, Avrupa ve Orta
Dogu arasindaki lojistik baglantilari gliclendirme amaci tasirken, ayni zamanda bdlgesel is
birligi ve ticaret firsatlarini gelistirmeyi de hedeflemektedir. Bu glizergahlarin etkinligi,
sadece bolgesel kalkinma icin degil, ayni zamanda kiiresel ticaretin surdurulebilirligi icin
kritik bir rol oynamaktadir. Orta Koridor'un tasidigi stratejik riskler ve IMEC'in olusturdugu
ticaret imkanlari, bolgesel is birligi ve ekonomik faydalarin yani sira, bu giizergahlarin
gelecekteki lojistik isleyisi Gizerinde derin etkiler birakmaktadir.

4.1. Diinya Ticaretinin Oniindeki Kizildeniz Husi Problemi /Krizi

Kizildeniz'de artan Husi saldirilari ve Rusya'ya uygulanan uluslararasi yaptirimlarin
genislemesi, en popluler kiresel nakliye rotalarini giderek glivenilmez hale getirmistir. Cogu
sirket, Siiveys rotasindan tamamen kacinarak Giiney Afrika'daki Umit Burnu'nun etrafindan
dolasmayi tercih etmektedir. Rusya'da, demiryollari boyunca batiya giden kargo akisl,

Ukrayna'nin tam kapsamli isgalinden bu yana disls gostermistir.

Kizildeniz ve Slveys Kanali, uluslararasi denizcilik, ticaret icin hayati 6neme sahip baglanti
noktalaridir. Kiiresel ticaretin %15'ine kadarinin ve kiiresel konteyner nakliye hacimlerinin
%30'una kadarinin Siiveys Kanali'ndan gectigi tahmin edilmektedir. Kasim ayindan bu yana,
Husiler Kizildeniz ve Aden Korfezi'ndeki ticari, askeri gemilere yaklagik 60 saldiri
dizenlemistir. Devam eden saldirilara ragmen, nakliye sirketleri hala bu rotada faaliyet
gostermeye devam etmektedir. Ancak, bu sirketlerin ¢ogu, gemiler ve mirettebat icin
tehlikeleri dengelemek amaciyla acil durum ek lcretleri de dahil olmak lzere konteyner

basina binlerce dolara ulasabilen lcretler talep etmektedir®°,

150 TM, (2024). Kizildeniz Sorunu Kiiresel Ticaretin Rengini Degistiriyor. Timeport. Erigim Tarihi:
06.06.2024: https://tim.org.tr/files/downloads/Timreport/TIMReport228.pdf
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Sekil 6: Ticaret Rotasindaki Degisikligin Etkileri
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IKaynak

Artik sirketler, gegis sliresinin uzamasi ve maliyetlerin artmasi pahasina da olsa Siveys
rotasindan tamamen kaginmak igin adimlar atmaktadir. Analistler, Kizildeniz ve Siiveys
Kanali'ndan gecen olagan konteyner kapasitesinin yaklasik %90'inin Giiney Afrika'daki Umit
Burnu c¢evresinden yonlendirildigini belirtmektedir. Dogu Asya'dan Avrupa'ya yapilan
teslimatlar icin bu durum, nakliye siiresinin 37-41 giin gibi daha uzun bir siireye ¢ikmasina
ve Siveys Kanali'ndan gecise gore yaklasik 10-14 giin daha fazla siire gerektirmesine neden
olmaktadir. Bazi sirketler, kargolarini tasimak i¢in hava tasimaciligini tercih etmektedir.
Hava tasimaciligl, gecis sliresini 6nemli Olclide azaltip ¢ok daha glivenli bir secenek
sunmasina ragmen, maliyetleri geleneksel deniz bazli Stiveys rotasindan 15 kat daha pahali
olabilmektedir.

Rusya'ya yonelik yaptirimlar ve Kuzey Koridoru'nun kullanilmasina yénelik artan isteksizlik

nedeniyle, rota boyunca nakliye hacimlerinde dnemli Olglide diisis yasanmistir. 2023

151 TIM, (2024). Kizildeniz Sorunu Kiiresel Ticaretin Rengini Degistiriyor. Timeport. Erigim Tarihi:

06.06.2024: https://tim.org.tr/files/downloads/Timreport/TIMReport228.pdf
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yihinda, Kuzey Koridoru rotasinda batiya giden nakliye hacimleri, bir 6nceki yila kiyasla %51

azalmistir’>2,
1. Kizildeniz Saldirilarinin Tedarik Zincirine Etkileri

Kizildeniz'de son dénemde yasanan saldirilar, kiresel tedarik zincirleri Gzerinde énemli
etkiler olusturmustur. ABD, AB, Cin, Hindistan, Banglades ve Pakistan gibi blyk ithalatci ve

ihracatgi Ulkeler bu krizden ciddi sekilde etkilenmektedir.

Ulkelere gore tedarik zincirlerinin etkilerit®3:

e Asya'dan yapilan sevkiyatlarin %40'i Panama Kanal tizerinden ABD'ye ulasmaktadir.
Suveys Kanali'na erisimin sinirlanmasi, Asya'dan Amerika'nin Dogu Kiyisi'na mal
tasiyan gemilerin teslimat sirelerini uzatacaktir. Bu durum, Asya'dan tedarik edilen
Uriinlere bagimh sirketler icin maliyet artislarina yol agacaktir. Sirketler artan
maliyetleri karsilamak igin fiyatlari ylikseltmek zorunda kalacak ve bu da nihai olarak
tiketicilere yansiyacaktir.

e Asya'dan Kuzey Avrupa'ya yapilan nakliye oranlari Aralik 2023'ten bu yana iki kattan
fazla artmustir. Bu artis, AB'deki sirketlerinin stok teslimatlarini geciktirmis ve
maliyetleri %20 oraninda artirmistir. Sirketler, hava tasimaciliginin sebep oldugu
karbon emisyonundan kaginmak istedikleri igin Asya'dan Avrupa'ya vyapilan
sevkiyatlari hava yoluyla tasimak istememektedir. Ancak, bu durum gecikmelerin
mali ylkini daha da artirmaktadir.

e (Cin-Avrupa ticaretinde yer alan miusteriler, artan maliyetler ve 7 ila 10 gilinlik
gecikmelerle karsi karsiya kalmaktadir. Umit Burnu'nu dolasarak sevkiyat yapan
gemiler, bu sireci uzatmakta ve maliyetleri artirmaktadir. Cinli ihracatcilar,
zamaninda teslimati saglamak icin Cin-Avrupa Demiryolu Ekspresi hizmetlerine
yonelirken, bu durum da isletme maliyetlerini dlislirme amaci tasimaktadir. Ancak
demiryolu hizmetleri icin de fiyat artislar glindemdedir.

e Hindistan'dan ABD'nin bati kiyisina yapilan ihracatlar devam ederken, Avrupa, Kuzey
Afrika ve Orta Dogu'ya yapilan sevkiyatlar gecikmelerle karsi karsiya kalmistir.

Gemilerin Umit Burnu ¢evresinde daha uzun mesafe kat etmesi nedeniyle navlun ve

152 The Diplomat, (2024). The Middle Corridor: A Renaissance in Global Commerce. Erisim Tarihi:
06.06.2024: https://thediplomat.com/2024/03/the-middle-corridor-a-renaissance-in-global-
commerce/#:~:text=The%20Middle%20Corridor%2C%20also%20known,%2C%20East%20Asia%2C%20an
d%20Europe.

153 Lu, S., (2024). Red Sea Attacks and the Global Textile and Apparel Trade. Erisim Tarihi:
06.06.2024: https://shenglufashion.com/2024/01/09/red-sea-attacks-and-the-global-textile-and-apparel-trade-
updated-january-2024/
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sigorta maliyetleri artmistir. Konteyner sikintisi olmamasina ragmen, konteynerlerin
geri donus surelerinde 12-14 glinlik gecikmeler yasanmaktadir.

e Banglades'ten AB, ABD Dogu Kiyisi ve Kanada'ya giden ihracatin blylk bir kismi
Kizildeniz'i gegmektedir. Navlun Gcretleri konteyner basina 700 ila 800 dolar artmis,
bu da yerli hazir giyim tedarikgileri icin maliyet artisina neden olmustur. ithalat yiikli
gemilerde de navlun Ucretleri artmis, bu durum Bangladesli ithalatcilarin da
maliyetlerinin ylkselmesine neden olmustur.

e Pakistanh tekstil ve hazir giyim Ureticileri, hammadde ve makine ithalatindaki
gecikmeler nedeniyle Gretimde yavaslamalar yasamaktadir. Navlun Ucretleri, Ocak
ayl itibariyla %140 artis gostererek 1.800 dolara ulasmistir. Yiiksek navlun Ucretleri
ve uzun teslimat silireleri nedeniyle siparislerin yerine getirilmesinde zorluklar

yasanmaktadir.

Siveys Kanali'ndaki kesintiler, ticaret rotalarinin uzamasina ve gemilerin daha uzun sireler
boyunca seyahat etmek zorunda kalmasina yol acmaktadir. Bu durum, gemi isletme
maliyetlerinin artmasina ve dolayisiyla ticaret maliyetlerinin ylkselmesine neden
olmaktadir. Gemiler, dolambagli rotalari telafi etmek icin daha hizli seyahat etmek zorunda
kalmakta, bu da daha fazla yakit tiiketimi ve artan CO, emisyonlarina yol agmaktadir. Bu
durum, cevresel kaygilari artirmakta ve kiresel isinmaya olumsuz etkide bulunmaktadir.
Uzun slreli konteyner tasimaciligi kesintileri, tedarik zincirlerinin bozulmasina ve
teslimatlarin gecikmesine yol agmaktadir. Enerji sevkiyatinin durmasi eneriji fiyatlarinin
yukselmesine, bu durumun o6zellikle Avrupa'da enerji tedarikini dogrudan etkilemesine
neden olmaktadir. Gelismekte olan illkeler, bu tir ticaret kesintilerine karsi oldukga
savunmasizdir. Artan ticaret maliyetleri ve eneriji fiyatlari, bu tlkelerin ekonomik istikrarini

tehdit etmekte, kiiresel ekonomik dengesizliklerini daha da derinlestirmektedir®>.

Sonu¢ olarak, kiresel ticaret yollarindaki kesintiler, ticaret maliyetlerini artirmakta,
cevresel sorunlar derinlestirmekte ve gelismekte olan llkeler lzerinde agir ekonomik
baskilar olusmaktadir. Bu sorunlarla basa ¢ikabilmek icin, daha dayanikl ve esnek tedarik
zincirlerinin olusturulmasi, alternatif ticaret rotalarinin gelistirilmesi ve kiresel ticaretin

surdurulebilirligi icin daha etkin stratejilerin uygulanmasi gerekmektedir.

154 JAS Academy, (2024). Disruptions to Global Trade Sea Routes. Erisim Tarihi: 09.06.2024:
https://www.iasexam.com/disruptions-to-global-trade-sea-routes/
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4.2. Diinya Ticaretinde Alternatif Tasima Giizergahlari

Orta Koridor, mevcut ticaret rotalarina kiyasla daha giivenli, daha kisa ve daha uygun
maliyetli bir alternatif sunabilmektedir. Cin'den baslayip Orta Asya, Hazar Denizi, Kafkaslar
ve Turkiye UGzerinden Avrupa'ya ulasan bu rota hem Siveys Kanali'na hem de Kuzey
Koridoru'na gére daha glivenli bir secenek olarak 6ne ¢ikmaktadir. Orta Koridor, Siveys
Kanal ve Kuzey Koridoru'nun yasadigi givenlik ve lojistik sorunlardan kaginmak isteyen
sirketler igin cazip bir alternatif olabilir. Bu rota, teslimat surelerini ve maliyetleri azaltarak
kiresel ticaretin slrdirilebilirligini destekleyebilir. Orta Koridor'un tam potansiyeline
ulasabilmesi icin 6nemli altyapi iyilestirmelerine ihtiya¢ vardir. Demiryollari, limanlar ve
lojistik tesislerin modernizasyonu, rotanin daha etkin bir sekilde ¢alismasini saglamak igin
kritik neme sahiptir. Bu yatirrmlar olmadan, Orta Koridor'un mevcut ticaret rotalarina ciddi
bir alternatif olabilmesi zordur. Orta Koridor'un gelisimi, sadece teknik ve ekonomik
zorluklarla sinirl kalmayip, ayni zamanda jeopolitik risklerle de karsi karsiyadir. Bélgedeki
glc dengeleri ve uluslararasi iliskiler, bu rotanin nasil sekillenecegini ve kullanilabilirligini
dogrudan etkileyebilir. Ozellikle Rusya ve Cin gibi biiyiik oyuncularin bu rotaya olan ilgisi,
AB'nin Orta Koridor'u stratejik bir avantaj olarak kullanma girisimlerini karmasik hale

getirebilirt>.

Orta Koridor, kiiresel ticarette yeni bir donemin kapilarini aralayabilir. Mevcut rotalarin
glvenilirliginin azalmasi, bu alternatif rotayl daha cekici hale getirmektedir. Ancak, Orta
Koridor'un bu potansiyeli gerceklestirebilmesi igin altyapi gelistirmeleri, jeopolitik risklerin
yonetimi ve uluslararasi is birligi gereklidir. AB ve diger uluslararasi aktorler, Orta Koridor'un
gelistirilmesini destekleyerek bu stratejik firsattan yararlanabilir ve kiresel ticaretin

gelecegini sekillendirebilir.

Korfez isbirligi Konseyi (GCC) ve Karayolu Giizergahlari; Bircok tasimacilik sirketi, BM TIR
sistemini kullanarak kargo sevkiyatlarini yeniden dizenlemekte ve GCC bdlgesi lGzerinden
karayolu tagimaciligina yonelmektedir. Bu glizergah, deniz yoluyla yapilan tasimaciligin
Kizildeniz'in kuzey kisminda engellenmesi durumunda alternatif olarak kullanilmakta ve

kamyonlar araciligiyla sevkiyatlar bélge boyunca tasinmaktadir. Sohar ve Salalah (Umman)

155 The Diplomat, (2024). The Middle Corridor: A Renaissance in Global Commerce. Erisim Tarihi:
06.06.2024: https://thediplomat.com/2024/03/the-middle-corridor-a-renaissance-in-global-
commerce/#:~:text=The%20Middle%20Corridor%2C%20also%20known,%2C%20East%20Asia%2C%20an

d%20Europe
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ile Cidde ve Dammam (Suudi Arabistan) limanlari, mallarin deniz yoluyla yolculuklarina

devam etmeden 6nceki ana varis limanlari olarak 6ne ¢ikmaktadir>.

TIR glizergahlari, Milton Grubu'nun deniz yoluyla 40 giin slren bir yolculugu, TIR sistemi
kullanarak sadece 9 giinde tamamlamasiyla dikkat cekici bir basari elde etmistir. Bu
glzergah, Letonya'dan baslayip Litvanya, Polonya, Cek Cumhuriyeti, Slovakya, Macaristan,
Romanya, Bulgaristan, Tirkiye, iran ve Birlesik Arap Emirlikleri'ni kapsayarak Suudi
Arabistan'a ve Kuveyt'e ulasmaktadir. Bu rota, geleneksel deniz yollarina kiyasla ¢cok daha
kisa surede tagimaciligi mimkin kilmaktadir. Son yillarda, Asya genelinde gesitli yeni TIR
gizergahlar acilmistir. IRU ve ortaklari, 2021'den itibaren islamabad-Tahran-istanbul,
Pakistan-Afganistan-Ozbekistan-Kazakistan ve Cin-Pakistan-Afganistan gibi rotalan
kullanima sunmustur. Bu glizergahlar, tasima sirelerini geleneksel rotalara kiyasla %80'e
kadar azaltarak tagimacilikta blyiik bir avantaj saglamistir>’.

TIR stireglerinin dijitallestirilmesi, transit glivenligi ve kolayhgini artirmakta, ticaret akislarini
hizlandirmaktadir. E-TIR'In yayginlastiriimasi, farkli tasimacilik modlarinin verimli bir sekilde
birlestirilmesi igin yeni firsatlar sunacaktir. Kiiresel ticaret yollarindaki krizler karsisinda
uyumlastiriimis gelistirme araclari ve dijitallesme ile desteklenen yeni rotalar, kiiresel

ticaretin aksamasini 6nlemek igin kritik Gneme sahiptir.

Sonuc olarak, Kizildeniz'deki kriz, kiresel tedarik zincirlerinde buylk bir dalgalanmaya
neden olmus hem maliyetleri artirmis hem de sevkiyat siirelerini uzatmistir. Bu tir krizlere
karsi dayanikhihg artirmak icin dijitallesme ve alternatif rotalarin gelistirilmesi

gerekmektedir.
4.2.1. Turrkiye ve Orta Koridor

Turkiye, son yillarda karayolu, liman, havaalani ve demiryolu altyapisina dnemli yatirimlar
yaparak hem ilke i¢ci hem de sinir o6tesi baglantilarini giglendirmistir. Glmrik
prosediirlerinin basitlestirilmesi ve dijitallestirilmesi, ¢ok tarafli ticaret anlasmalar ile
ticaretin kolaylastiriimasi, Turkiye'nin bolgesel ticaret ve lojistik merkezi olarak konumunu
daha da pekistirmistir. Tiirkiye, tist-orta gelirli bir Ekonomik Kalkinma ve is Birligi Orgiitii
(OECD) ve G20 Ulkesi olarak bolgesel mal ve hizmet ticaretinde blyik bir role sahiptir. 2022
yilinda 906 milyar ABD dolari GSYiH ile diinyanin en biyiik 19. ekonomisi olmus ve 618

156 UNTACD, (2024). The new corridors of global trade. 10.06.2024: https://unctad.org/news/new-
corridors-global-trade

IS UNTACD, (2024). The new corridors of global trade. 10.06.2024: https://unctad.org/news/new-
corridors-global-trade
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milyar dolarlik ticaret hacmiyle diinya genelinde ihracatta 30. ithalatta ise 19. sirada yer

almistir'>8,

Tirkiye, 1,6 milyar niifusa sahip, toplamda 35,7 trilyon ABD dolari GSYiH ve 6,8 trilyon ABD
dolarini asan dis ticaret hacmine sahip pazarlara erisim sunmaktadir. Bu pazarlarin
Turkiye'ye olan yakinhg, Glkenin dort saatlik bir ugus yaricapinda, kiiresel ticaretin yaklasik
yarisina erisim saglayabilecegi anlamina gelir. Bu avantajlar, Tilrkiye'yi bolgesel bir lojistik
merkezi olarak 6ne ¢ikarmakta ve Avrasya bolgesindeki transit ticaret akislari igin cazip bir

gluizergah haline getirmektedir'>°.

Tiirkiye, UNECE, UNESCAP, TRACECA, Trans-Avrupa Ulastirma Agi (TEN-T), ECO ve KEi gibi
uluslararasi kuruluslarin belirledigi dnemli ulasim koridorlarinin merkezinde yer almaktadir.
UNESCAP'in yaptigl arastirmalara gore, Avrasya'da dogu-bati yoniinde Giliney, Orta ve
Kuzey Koridor olmak lizere Ui¢ ana koridor bulunmaktadir. Tirkiye’nin cografi konumu, onu
Orta Dogu-Bati ve Kuzey-Giiney ticaret eksenlerinde 6nemli bir ge¢is noktasi yapmaktadir.
Akdeniz ile Karadeniz’i birbirine baglayan Tirk Bogazlar, Tirkiye'nin deniz ticaretindeki
roliini daha da artirmaktadir. Karadeniz Tahil Koridoru Girisimi, Tarkiye’nin uluslararasi
ticaretteki stratejik 6nemini bir kez daha gozler énline sermistir. Ayrica, Turkiye ener;ji
koridorlar Gizerinde de kritik bir konuma sahiptir, bu da Ulkenin yerel ve bolgesel ticari

faaliyetlerdeki dnemini artirmaktadirt°,

Tirkiye, Cin'in batisindan baglayip Orta Asya, Hazar Bolgesi ve Avrupa'ya kadar uzanan Orta
Koridor (izerinde yer alir. Bu koridor, Turkiye'nin kiresel ticaret aglarina entegrasyonu
acisindan kritik bir 6neme sahiptir. Orta Koridor, Dogu Asya ile Avrupa'yi birbirine baglayan
eski ipek Yolu'nun modern bir versiyonu olarak yeniden canlandiriimaya calisiimaktadir. Bu
koridor, Cin'den baslayarak Orta Asya Gzerinden Hazar Denizi'ni asarak Kafkaslar ve Tirkiye
Uzerinden Avrupa'ya ulasan bir ticaret yoludur. Bu koridor, Tirkiye'nin Asya ve Avrupa

arasinda kritik bir transit Glke olma roliini pekistirmektediré?,

158 OECD (2023), Realising the Potential of the Middle Corridor, OECD Publishing, Paris,
https://doi.org/10.1787/635ad854-¢en.

189 T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, (2017). Improving Transnational Transport
Corridors In OIC Member Countries Country Report. Erisim Tarihi: 21.05.2024:
https://www.comcec.org/wp-content/uploads/2021/07/33-I1S-TURKEY .pdf

160 OECD (2023), Realising the Potential of the Middle Corridor, OECD Publishing, Paris,
https://doi.org/10.1787/635ad854-¢en.

161 T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, (2017). Improving Transnational Transport
Corridors In OIC Member Countries Country Report. Erisim Tarihi: 21.05.2024:
https://www.comcec.org/wp-content/uploads/2021/07/33-1S-TURKEY .pdf
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Tirkiye'nin bu koridoru tesvik etme konusundaki kararhligi, Stveys Kanali'ndaki tikaniklik
ve Husilerin ticaret yollarina yaptiklari saldirilar gibi olaylarla daha da gliclenmistir. Orta
Koridor hem deniz hem de kara yolu tasimaciligini birlestirerek, Siveys Kanal'na olan
bagimliligi azaltma potansiyeline sahiptir. Kuzey Koridor'a alternatif olarak gelistirilen Orta
Koridor, zaman ve mesafe acisindan biylik avantajlar sunmaktadir. Kuzey Koridoru'nun 15-
20 glin sliren tasimacilik siiresi ile karsilastirildiginda, Orta Koridor Gizerinden tasimacilik 10-
15 glin icinde tamamlanabilmektedir. Deniz yoluyla yapilan tasimacilik ise 45-60 giine kadar
cikabilmektedir'®?,

Orta Koridor, Tirkiye ve bolgedeki diger Ulkeler icin bliylk bir ekonomik potansiyele
sahiptir. Koridorun etkin bir sekilde islemesi, Tlrkiye'nin transit tasimacilikta daha fazla pay
almasini ve bolgesel ekonomik is birligini gliclendirmesini saglayacaktir. Ancak, bu
potansiyelin tam anlamiyla hayata gegirilmesi igin bazi zorluklarin agilmasi gerekmektedir.

Orta Koridor Uzerindeki ticaretin artirilmasi icin, gimrik islemlerinin daha da
basitlestirilmesi ve blrokratik engellerin ortadan kaldiriimasi gerekmektedir. Turkiye, bu
konuda 6nemli adimlar atmis olsa da boélgedeki diger Ulkelerle birlikte daha fazla is birligi
yapmas! gerekmektedir. Ayrica, koridor Uzerindeki lojistik altyapinin sirekli olarak
modernize edilmesi ve demiryolu hatlarinin kapasitelerinin artirilmasi da biyik 6nem

tasimaktadir.

Orta Koridor Uzerindeki en bilyik zorluklardan biri, demiryolu ve karayolu aglarinin
birbirine kesintisiz bir sekilde baglanmasidir. BTK Demiryolu hattinin 2017 yilinda hizmete
girmesi, bu sorunun bilylk Olcide cozilmesini saglamistir. Ancak, koridorun tam
potansiyeline ulasabilmesi icin Marmaray gibi projelerle bu baglantilarin daha da
glclendirilmesi gerekmektedir. Edirne-Kars hizli tren projesi gibi devam eden projeler, bu

anlamda 6nemli bir rol oynayacaktir.

Orta Koridor, 6zellikle teslimat siiresi ve iklim kosullari acisindan Kuzey Koridor’'a gore
blyik bir avantaja sahiptir. Kuzey Koridoru, Rusya tzerinden gecmekte ve kis aylarinda zor
hava kosullari nedeniyle tasima maliyetleri artmaktadir. Orta Koridor ise daha itliman bir
iklime sahip olmasi nedeniyle tasima maliyetlerini diislirmekte ve lojistik sektori icin daha
cazip hale gelmektedir. Ancak, Orta Koridor'un rekabet giliclint artirmak icin Turkiye'nin

demiryolu ve karayolu altyapisini daha da gelistirmesi gerekmektedir.

162 OECD (2023), Realising the Potential of the Middle Corridor, OECD Publishing, Paris,
https://doi.org/10.1787/635ad854-en.
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Orta Koridor Gzerindeki Ulkeler arasindaki ticaret hacmi, bu koridorun potansiyelini tam
olarak yansitmamaktadir. 2021 yilinda Orta Koridor (lkeleri arasindaki toplam ihracat
hacmi 22,9 milyar dolar olarak gergeklesmistir. Bu miktarin artiriimasi igin, bolge Ulkeleri
arasindaki ticaretin daha da gelistiriimesi gerekmektedir. Orta Koridor, sadece ekonomik
degil, ayni zamanda jeopolitik bir proje olarak da degerlendiriimektedir. Bu strateji,
Tirkiye’nin Asya ile Avrupa arasindaki ticaret yollarinda daha bagimsiz bir rol tstlenmesini

saglarken, ayni zamanda Tirkiye’nin bolgesel gliclinii de artirmaktadir.

Rusya, Turkiye’nin Orta Koridor izerindeki artan etkisinden ve bu koridorun Rusya’yi bypass
etmesinden endise duymaktadir. Rusya, bu durumu dengelemek icin Ermenistan Gzerinden
Azerbaycan’a baglanan stratejik rotalar izerinde niifuzunu artirmaya ¢calismaktadir. Ayrica,
bu durum Rusya'nin Avrupa ile Cin arasindaki ticaret yollarini kontrol etme amacina da
hizmet etmektedir. Bu nedenle, Rusya’nin, Turkiye’nin Orta Koridor'daki etkisini

sinirlamaya yonelik adimlar atabilecegi degerlendiriliyor.

iran ise Orta Koridor'un gelismesi durumunda kendi transit rotalarinin &nemini
yitirmesinden endise etmektedir. iran ve Azerbaycan’in Nahcivan bélgesi Uzerinden
Turkiye’ye baglanan transit hatti, Orta Koridor’un gelismesiyle birlikte 6nemsiz hale gelme
ihtimali bulunmaktadir. Bu durum, iran’in bolgedeki jeoekonomik roliinii zayiflatabilir ve
iran’1, Orta Koridor’a alternatif rotalar gelistirmeye zorlayabilir. iran, bu durumu
dengelemek icin Ermenistan ile iliskilerini giiglendirmeye ve Giiney Kafkasya’daki nifuzunu

artirmaya c¢alismaktadir.

Zengezur Koridoru, Azerbaycan ile Nahcivan arasinda dogrudan bir baglanti saglamayi
amaclayan stratejik bir rotadir. Bu koridor, Azerbaycan’in Ermenistan (izerinden Tiirkiye'ye
ve Orta Asya’ya baglanmasina imkan taniyarak, iran’in bdlgedeki etkisini zayiflatabilir.
Ancak bu durum, Ermenistan ile Azerbaycan arasindaki gerilimleri artirabilir ve bolgesel
istikrari tehdit edebilir. Rusya, Zengezur Koridoru Uzerinde niifuz kazanarak hem
Ermenistan hem de Azerbaycan Uzerindeki etkisini artirmayr hedeflemektedir. Bu
cercevede, Zengezur Koridoru, Orta Koridor'un genislemesi agisindan kritik bir 6neme
sahiptir. Ancak ayni zamanda bolgesel gerilimleri de tetikleyebilecek bir proje olarak

degerlendirilmektedir'®3,

163 American University of Beirut, (2024). The Battle of the Corridors Regional Interconnectivity
and the Geo Economic Future of the Middle East. Erisim Tarihi:
20.05.2024:https://www.aub.edu.lb/ifi/Documents/The-Battle-of-the-Corridors-Regional-Interconnecitvity-
and-the-Geo-Economic-Future-of-the-Middle-East.pdf
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4.2.1.1. Bélgesel is Birligi ve Ticaret Firsatlarinin Gelistirilmesi

Orta Koridor tzerindeki tlkeler, ticaret ve transit firsatlarini gelistirebilmek icin bélgesel is
birliklerini artirmalari gerekmektedir. Bu is birligi, ortak altyapi projelerinin hayata
gecirilmesi ve ticaretin kolaylastirilmasina yonelik politikalarin uyumlu hale getirilmesi ile
saglanabilir. Cin, Tlrkiye ve Orta Asya Ulkeleri arasinda gugli bir koordinasyon, bu rotanin

etkinligini 6nemli olglide artirabilir.

Bolgesel is birligi, Orta Koridor lizerindeki Ulkelerin klresel ticaret agina daha iyi entegre
olmalarini saglayarak, ticaret hacimlerini artirmalarina ve uluslararasi pazarlara erisimlerini
genisletmelerine olanak taniyabilir. Ortak projeler ve yatirimlar, bu Ulkelerin altyapilarini
glclendirerek ticaret rotalarinin daha verimli hale gelmesini saglar. Bu sayede, lojistik
sureglerin iyilestirilmesi, sinir gegislerinin hizlandiriimasi ve burokratik engellerin azaltiimasi

mUmkun olur.

Ayrica, bolgesel is birligi, Orta Koridor'un alternatif bir ticaret rotasi olarak cazibesini
artirabilir ve bolgedeki ekonomik kalkinmayi destekleyebilir. Ticaretin kolaylastirilmasi,
altyapinin modernizasyonu ve lojistik hizmetlerin gelistirilmesi gibi adimlar, Orta Koridor’un
surdurulebilir bir ticaret yolu olarak gelismesine katkida bulunur. Boylece, Orta Koridor
Uzerindeki Ulkeler hem bolgesel ekonomik is birligini gliclendirebilir hem de kiresel

ticarette daha rekabetci bir konuma ulasabilirler.154
» Bakii-Tiflis-Kars (BTK) Demiryolu: Bolgesel Baglantilar ve Karsilasilan Zorluklar

Orta Koridor’'un en 6nemli altyapi projelerinden biri olan Baki-Tiflis-Kars (BTK) Demiryolu,
2017 yilinda hizmete girmistir. Bu demiryolu hatti, yik tasimaciligini Hazar Denizi'nden
Tirkiye'nin Akdeniz'deki Mersin Limani Gzerinden uluslararasi pazarlara baglamaktadir.
BTK, Bakdi ve Tiflis arasindaki demiryolu baglantisini kullanarak Kars'ta Tiirk demiryolu agina
baglanmakta ve Gircistan'da Ahalkalaki’deki aktarma terminali araciligiyla konteynerlerin
genis hat ile standart 6l¢li arasinda tasinmasina olanak tanimaktadir. Bu hat, Avrupa ile
Asya arasindaki en kisa demiryolu koridorunu olusturmakta ve tasima siiresini 6nemli
Olclide kisaltarak mallarin daha hizli teslim edilmesine imkan tanimaktadir. BTK Demiryolu,
GCin’den gelen fonlar olmadan, tamamen Tirkiye, Azerbaycan ve Gircistan’in kendi

kaynaklari ile insa edilmistir. Bu durum, Tirkiye’nin Kusak ve Yol Girisimi (BRI) kapsaminda

164 American University of Beirut, (2024). The Battle of the Corridors Regional Interconnectivity
and the Geo Economic Future of the Middle East. Erisim Tarihi: 20.05.2024,
https://www.aub.edu.lb/ifi/Documents/The-Battle-of-the-Corridors-Regional-Interconnecitvity-and-the-Geo-
Economic-Future-of-the-Middle-East.pdf
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bagimsiz bir sekilde stratejik altyapi projelerini gerceklestirebilme yetenegini
gostermektedirl®>,

2019 yilinda istanbul Marmaray Tiineli'nin yiik trenlerine acilmasi, BTK Demiryolu'nun
Onemini daha da artirmistir. Bu tiinel, Avrupa ile Hazar Denizi arasinda Bogaz ve Karadeniz
feribotlarini atlayarak kesintisiz yiik treni trafigine izin vermektedir. Bu gelisme, demiryolu
hattinin verimliligini artirmis ve Asya ile Avrupa arasindaki ticaretin hizlanmasina katkida

bulunmusturt®®,

OECD tarafindan vyapilan goérismelere gore, BTK Demiryolu Uzerindeki Ahalkalaki
Intermodal istasyonu’nda da 6nemli darbogazlar yasanmaktadir. Bu istasyon, Orta Asya ve
Guney Kafkasya'da kullanilan genis hat ile Tirkiye’de kullanilan standart 6l¢l arasinda
platform vagonlarinin degistiriimesine olanak tanimaktadir. Ancak, bu islem sirasinda
yasanan gecikmeler ve kapasite sinirlamalari, demiryolu hattinin verimliligini olumsuz
etkilemektedir. Ahalkalaki’deki bu darbogazlar, yiklerin zamaninda tasinmasini
zorlastirmakta ve demiryolu hattinin tam potansiyelini gerceklestirmesini engellemektedir.
BTK Demiryolu'nun karsilastigi bir diger zorluk, farkli ray genislikleri nedeniyle ortaya ¢ikan
teknik ve lojistik sorunlardir. Ahalkalaki’deki aktarma terminalinde, konteynerlerin farkl ray
sistemlerine uygun vagonlara aktarilmasi sirasinda bu zorluklar ortaya ¢ikmaktadir. Bu
sire¢ hem zaman alict hem de maliyetli olabilmektedir. Ayrica, terminalin kapasite
yetersizligi ve teknik altyapidaki eksiklikler, yiik akisinin kesintisiz olmasini engellemektedir.
Bu sorunlarin ¢ozilmesi, demiryolu hattinin verimliligini artirmak ve Orta Koridor'un

potansiyelini tam anlamiyla kullanabilmek icin kritik 6neme sahiptirt®’.

BTK Demiryolu'nun basarisi, Glircistan, Azerbaycan ve Tlirkiye arasindaki uluslararasi is
birligi ve koordinasyona baghdir. Ancak, farkli Glkelerin glimrik prosedirleri, lojistik
surecleri ve teknik standartlari arasindaki uyumsuzluklar, demiryolu hattinin verimliligini
azaltmaktadir. Bu uyumsuzluklar, yik tasimaciliginin yavaslamasina ve ticaretin
maliyetlerinin artmasina neden olabilmektedir. Ahalkalaki Intermodal istasyonu'ndaki
darbogazlarin giderilmesi icin terminalin modernizasyonu ve kapasite artirimi
gerekmektedir. Terminalin teknik altyapisinin gelistiriimesi, konteyner aktarma islemlerinin

hizlanmasini ve verimliligin artmasini saglayabilir. Ayrica, terminal kapasitesinin artiriimasi,

185 Yilmaz, B. (2022). The Belt and Road Initiative and the Impacts on Turkey as a part of the
Middle Corridor. German Institute for international and security affairs.

166 OECD (2023), Realising the Potential of the Middle Corridor, OECD Publishing, Paris,
https://doi.org/10.1787/635ad854-en.

167 OECD (2023), Realising the Potential of the Middle Corridor, OECD Publishing, Paris,
https://doi.org/10.1787/635ad854-en.
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daha fazla yikin tasinmasina olanak taniyarak BTK Demiryolu'nun tam potansiyeline

ulasmasina yardimci olabilir.

BTK Demiryolu’nda teknolojik iyilestirmeler ve dijitallesme siireglerinin yayginlastirilmasi,
demiryolu hattinin verimliligini artirabilir. Ozellikle, dijital izleme sistemleri ve gelismis
lojistik yazilimlarinin kullanilmasi, yuklerin takibini kolaylastirabilir ve transit sirelerini
kisaltabilir. Bu tir teknolojik yenilikler, demiryolu hattinin rekabet gliciini artirarak,

uluslararasi ticarette daha etkili bir segcenek haline gelmesini saglayabilir.

Gurcistan, Azerbaycan ve Turkiye arasindaki uluslararasi ig birliginin giiglendirilmesi, BTK
Demiryolu’nun karsilastigi zorluklarin Ustesinden gelmek igin kritik Gneme sahiptir. Bu is
birligi, glimrik prosedurlerinin uyumlastirilmasi, lojistik slireglerin entegrasyonu ve teknik
prosedirlerin standartlastirilmasi gibi alanlarda daha gicli koordinasyon gerektirir. Ayrica,
bolgedeki diger tlkelerin de bu is birligine katiimi, BTK Demiryolu’nun bdélgesel ve kiiresel

ticaretteki roliini artirabilirl®8,

Turkiye, Orta Koridor Uzerinde 6nemli bir rol oynarken, bu stratejik koridoru daha da
gelistirmek icin buyulk firsatlara sahiptir. BTK gibi projeler, Turkiye’nin boélgesel ve kiresel
ticaretteki roliinii gliclendirecek ve Turkiye'yi Asya ile Avrupa arasinda vazgecilmez bir
kopri haline getirecektir. Ancak, bu sirecin basarili olabilmesi i¢in Turkiye’nin Cin ile olan
is birligini derinlestirmesi, altyapi projelerini hizlandirmasi ve bolgesel iliskilerini dikkatli bir
sekilde yonetmesi gerekmektedir.

» Kars-Edirne Hizh Tren Projesi

Orta Koridor’un ikinci kismi, Turkiye’nin dogusundaki Kars ile batisindaki Edirne’yi hizli
trenle birbirine baglayacak olan projedir. Bu hizli tren hatti, Turkiye’nin dogu sinirindan
(Gurcistan) bati sinirina (Bulgaristan) kadar uzanacak ve Avrupa ile Asya arasinda daha hizli
bir tasimacilik hatti saglayacaktir. Ancak, bu projede heniiz Tirkiye ile Cin arasinda nihai bir
anlasma saglanamamistir. Projenin gerceklestirilmesi, Tlrkiye'nin Orta Koridor (izerindeki
baglantisini daha da glclendirecek ve Avrupa ile Asya arasindaki ticaretin hizini

artiracaktirt®®,

168 Yilmaz, B. (2022). The Belt and Road Initiative and the Impacts on Turkey as a part of the
Middle Corridor. German Institute for international and security affairs.

189 Yilmaz, B. (2022). The Belt and Road Initiative and the Impacts on Turkey as a part of the
Middle Corridor. German Institute for international and security affairs.
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> Tiirkiye-Cin ihracat Treni

Tarkiye, BRI (One Belt One Road - Bir Kusak Bir Yol) girisimi kapsaminda ilk ihracat trenini
Aralik 2020'de Cin'e gondermistir. Bu tren, iki kita ve bes llkeyi gegerek 12 giin icinde Cin'e
ulagsmigtir. Bu gelisme, Tirkiye'nin Cin ile olan ticaretinde 6nemli bir adim olarak
gorilmektedir. Ayrica, Cin'den Avrupa'ya gonderilen ilk trenin Tlrkiye Gizerinden gecerek

Prag'a ulasmasi, bu hattin stratejik 6nemini daha da artirmistirt’°,
» Marmaray Tiineli: Avrupa ile Asya’yi Birlestiren Stratejik Demiryolu Gegisi

Marmaray Tineli, 13,6 km uzunlugunda bir demiryolu tiineli olup, Bogazi¢i Bogazi'nin
altindan gecen 1,4 km uzunlugundaki batirma tineliyle dikkat cekmektedir. Deniz
seviyesinin 60 metre altinda yer alan bu tiinel, diinyanin en biiylk ve en derin batirma
tinellerinden biridir. Marmaray, Avrupa ve Asya’yi birbirine baglayarak kitalararasi
demiryolu tasimaciliginda kesintisiz bir baglanti saglamaktadir. Marmaray Projesi’nin
insaati 2004 yilinda baslamis, 2013 yilinda hizmete acgilmis ve 2019 yilinda tamamlanmistir.
insa siireci, Taisei Corporation liderligindeki Tiirk-Japon konsorsiyumu tarafindan
gerceklestirilmis olup, finansmani Japonya Uluslararasi isbirligi Bankasi (JBIC) aracihigiyla
Japon Resmi Kalkinma Yardimi (ODA) kredileri ve Avrupa Yatirim Bankasi (EIB) tarafindan

saglanmistir. Projenin toplam maliyeti 4,5 milyar ABD dolari olarak tahmin edilmektedir'’?.

Marmaray Tlneli, Avrupa ile Asya arasindaki kesintisiz demiryolu baglantisini saglayarak
kitalararasi yik tagimaciligini dnemli 6lgiide hizlandirmistir. Bu tiinel, Baki-Tiflis-Kars (BTK)
hatti ile entegre edilerek, Orta Asya’dan gelen ylklerin Hazar Denizi'ni gegmeden Avrupa’ya
tasinmasini saglamaktadir. Bu, Orta Koridor’un stratejik Snemini artiran bir faktor olmustur.
Marmaray Tineli, istanbul’'un toplu tasima agini da giiclendirmistir. Metro hattini
metrobus, tramvay ve vapur hatlariyla entegre ederek yerel banliyé trafigini hafifletmistir.
Ayrica Marmaray Tiineli, Ankara-istanbul Yiiksek Hizli Tren hatti ile ana hat, bolgesel ve
uluslararasi trenlere baglanti saglamaktadir. 2013 yilindan bu yana Marmaray’i 1 milyar
yolcunun kullanmis olmasi, tlinelin yerel ulasim agisindan da ne denli énemli oldugunu

gostermektedirl’?,

170 Senol, C., & Erbilen, S. U. (2022). Analysis of the Impact of the Middle Corridor on Turkiye in
Terms of Geopolitics and Economy in the OBOR Initiative. Cografya Dergisi, (45), 161-180.

11 OECD (2023), Realising the Potential of the Middle Corridor, OECD Publishing, Paris,
https://doi.org/10.1787/635ad854-en.

172 Anadolu Ajansi, (2023). Marmaray, Cumhuriyet'in 100. yilinda 10. yasin1 kutluyor. Erisim
Tarihi: 20.05.2024, https://www.aa.com.tr/tr/ekonomi/marmaray-cumhuriyetin-100-yilinda-10-yasini-
kutluyor/3034644#.~:text=%22Cumhurba%C5%9Fkan%C4%B1%20Recep%20Tayyip%20Erdo%C4%9Fan
%20taraf%C4%B1ndan,yolcu%20say%C4%B1s%C4%B1%201%20milyar%C4%B1%20a%C5%9Ft%C4%
B1.
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Marmaray Tineli, sabah 00:00-05:00 saatleri arasinda yik trenlerine hizmet vermektedir.
Her giin ortalama 2-4 yiik treninin gectigi Marmaray, kesintisiz yik treni trafigi saglayarak
yuk tasimaciliginda énemli bir rol oynamaktadir. Marmaray’i kullanan ilk ticari tren, 2019
yilinda Eskisehir’'den Avusturya’ya manyezit tasiyan bir konteyner olmustur. Bu gegis, Cin’in
Xi’an kentinden Prag’a kadar Marmaray ve BTK hattini kullanan bir Cin yiik treni tarafindan
takip edilmistir. Marmaray Tlneli’nin 2022 yilinda 1018 seferde 402 bin ton ylk tasimis
olmasi, tlinelin yik tasimaciligindaki kapasitesini gostermektedir. Marmaray’in yik
kapasitesinin artirilmasi, Avrupa ile Asya arasinda kesintisiz yik tasimaciligini mimkiin
kilarak Orta Koridor’un stratejik 6nemini daha da artiracaktir. Londra’dan Pekin’e uzanan
kesintisiz bir demiryolu baglantisi, uluslararasi ticaretin hizlanmasina ve maliyetlerin

dusmesine katki saglayacaktirt’3,

Demiryolu trafiginin gelecekte Yavuz Sultan Selim Koprisu Gizerinde insa edilecek yliksek
hizli demiryolu baglantisina aktarilmasi planlanmaktadir. Bu yeni baglanti, Marmaray
Tineli’'ndeki sikisikligl azaltacak ve glindiiz saatlerinde de yiik trenlerinin gecisine olanak
taniyacaktir. Bu gelisme, Marmaray’'in yik tasimaciligi Uzerindeki rolini daha da

artiracaktir.

Marmaray Tlineli, Orta Koridor’un stratejik 6nemini artiran kilit bir unsur haline gelmistir.
Bu tiinel, Bakii-Tiflis-Kars hatti ile entegre edilerek, Orta Asya ve Giiney Kafkasya’dan gelen
ylklerin Avrupa’ya kesintisiz bir sekilde tasinmasini saglamaktadir. Orta Koridor, Cin’in
Kusak ve Yol inisiyatifi (BRI) cercevesinde, Avrasya’daki en énemli ticaret yollarindan biri
olarak 6ne gikmaktadir. Marmaray Tiineli’nin yik kapasitesinin artirilmasi ve yeni yiksek
hizli demiryolu baglantilarinin insa edilmesi, Orta Koridor’un rekabet glcinl artiracaktir.
Bu gelismeler, Orta Koridor'un, Kuzey Koridoru’na alternatif olarak daha fazla tercih
edilmesine yol acabilir. Ayrica Marmaray’in stratejik konumu, Turkiye’nin bélgedeki lojistik

merkez rollni gliclendirecektir.
4.2.1.2. Orta Koridorun Tagidigi Riskler

Orta Koridor, kiresel ticarette alternatif bir rota olarak umut vaat etse de glizergah
boyunca cesitli zorluklarla karsi karsiyadir. Bu zorluklar, bolgesel catismalar, jeopolitik
riskler ve mevcut deniz yollariyla rekabetten kaynaklanmaktadir. Orta Koridor'un
glzergahi, genel olarak daha az siirtlisme noktasi ve ¢atisma bolgesi icerse de bdlgedeki

istikrarsizlik potansiyeli ciddi bir endise kaynagidir. Ornegin, Ermenistan ile Azerbaycan

13 TCDD, (2021). Faaliyet Raporu. Erisim Tarihi: 20.05.2024,
https://adminapi.tcddtasimacilik.gov.tr/files/pdfs/TCDD-Tasimacilik-2021-Faaliyet-Raporu.pdf
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arasindaki dismanliklarin yeniden alevlenmesi, koridorun Kafkaslar Gzerinden gegen
kismini ciddi sekilde etkileyebilir. Bu tir bir ¢atisma, glzergahin glvenligini tehlikeye
atabilir ve ticaretin kesintiye ugramasina yol acgabilir. Ayni zamanda, Rusya'nin
Karadeniz'deki askeri varhigini artirma potansiyeli, 6zellikle Gircistan'in bati kiyisindaki
Abhazya topraklarinda Karadeniz Filosu'nu yeniden konumlandirmasi durumunda,
bolgedeki istikrari tehdit edebilir. Bu tir gelismeler, yatirnrmcilar ve nakliye sirketleri igin
ciddi caydirict unsurlar olabilir. Ukrayna'daki savasin Karadeniz'e yayillma olasiligi da
koridorun kullanimini tehlikeye sokabilir. Ancak, Kafkaslardan Turk kara yollarina
yonlendirme gibi alternatif ¢éziimlerle bu risklerin bir kismi hafifletilebilir. Bu jeopolitik
riskler, nakliye sirketlerini ve yatirimcilari Orta Koridor'u kullanma konusunda temkinli hale
getirse de bu rotanin tamamen terk edilmesine yol agmayabilir. Bunun yerine, bu risklerin
yonetimine yonelik stratejilerin yeniden degerlendirilmesi ve glizergdhin uzun vadeli

fizibilitesinin test edilmesi gerekecektir!’4,

Orta Koridor'un karsilastigi ikinci biiylk zorluk, mevcut deniz yollariyla rekabet etmesidir.
Siveys Kanali gibi kokli deniz yollari, ticari tasimacilikta hakimiyetini sirdtirmektedir.
Siveys Kanali, 2021 yilinda yaklasik 1,3 milyar ton kargo tasimis olup, bu kanalin modern
denizcilikteki 6nemini ve kapasitesini ortaya koymaktadir. Husilerin Kizildeniz'deki
saldirilari ve korsan tehdidi gibi sorunlara ragmen, bu deniz yollari ticari gemicilikte merkezi
bir rol oynamaya devam etmektedir. Sirketler, bu tehditlerden kacinmak icin Umit Burnu
gibi alternatif rotalara yonelse bile, bu deniz yollarinin tanidikhig ve yerlesik altyapisi, hala
bircok sirket icin daha glivenli ve tercih edilebilir bir secenek sunmaktadir. Asinalik ve gliven
gibi faktorler, Orta Koridor'un bu yollarla rekabet etmesini zorlastirmaktadir. Orta
Koridor'un sundugu gilivenlik ve kisaltilmis transit streleri gibi avantajlar, bu deniz yollarinin

hakimiyetini kirmak icin yeterli olmayabilir’>.

Orta Koridor, potansiyel faydalarina ragmen, boélgesel catismalar ve mevcut deniz yollariyla
rekabet gibi zorluklarla karsi karsiya kalacaktir. Bu zorluklarin Ustesinden gelmek icin,
koridor boyunca glvenligin artirilmasi, jeopolitik risklerin yonetilmesi ve uluslararasi is

birligi yoluyla altyapinin gelistirilmesi gerekmektedir. Orta Koridor'un kiresel ticarette

174 The Diplomat, (2024). The Middle Corridor: A Renaissance in Global Commerce. Erisim Tarihi:
06.06.2024, https://thediplomat.com/2024/03/the-middle-corridor-a-renaissance-in-global-
commerce/#:~:text=The%20Middle%20Corridor%2C%20also%20known,%2C%20East%20Asia%2C%20an
d%20Europe

175 RAND, (2024). The Middle Corridor: A Renaissance in Global Commerce. Erisim Tarihi:
06.06.2024, https://www.rand.org/pubs/commentary/2024/03/the-middle-corridor-a-renaissance-in-global-
commerce.html
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basarili bir alternatif olabilmesi igin, bu zorluklarin Gstesinden gelmek ve bdlgesel is birligini
artirmak kritik 5neme sahiptir.

4.2.1.3. Orta Koridorun AB ve Tiirkiye Agisindan Ticari Faydalari

Orta Koridor’'un Avrupa Birligi (AB) ve Tirkiye icin sundugu en biyik faydalardan biri,
ulagim altyapisindaki iyilestirmeler sayesinde denizasir ticaretin tesvik edilmesidir. Orta
Koridor, ulasim maliyetlerini azaltarak ve ticaret sirelerini kisaltarak, AB ve Tirkiye'nin

kiresel tedarik zincirlerinde daha rekabetgi hale gelmelerini saglamaktadir.

2020 yilinda AB Komisyonu adina bir grup Cinli uzman tarafindan yapilan kapsamh bir
calisma, Orta Koridor’un AB ve Tirkiye'ye sundugu en 6nemli avantajlardan birinin nakliye
slresi ve ticaret maliyetlerinde saglanan disls oldugunu ortaya koymustur. Calismanin
sonuclarina gore bu duslsler, AB ve Tirkiye'nin Cin ve diger Dogu Asya Ulkeleriyle olan
ticaretini artirmada énemli bir rol oynayacaktir. Calisma, Orta Koridor’'un AB ve Tirkiye'nin
Cin'e ihracatini artiracagini ve ayni zamanda Cin'den yapilan ithalatin da artacagini
ongormektedir. Bu ticari hareketlilik, AB'nin ve Tirkiye'nin klresel pazarlardaki etkinligini

artirarak ekonomik biyimeye katki saglayacaktir!’®.

Yeni ve gelistirilmis altyapi projeleri, AB'nin Cin ve diger Dogu Asya Ulkeleriyle olan ticaretini
yaklasik %8,3 oraninda artirabilir. Ayni sekilde, Avrupa igi ticaretin yani sira Orta Asya ile
ticaretin %3,2 oraninda artmasi beklenmektedir. Bu durum, Tiirkiye'yi de igine alan genis
bir cografyada ticaret hacminin biylmesine katki saglayacaktir. Orta Koridor, AB ve
Turkiye'nin Orta Dogu, Kuzey Afrika ve Gliney Asya ile ticaretini de artirabilir. Bu boélgelerle
olan ticaretin sirasiyla %1,2 ve %2,7 oraninda artmasi beklenmektedir. Turkiye, stratejik
konumu geregi bu ticaret akislarinin merkezinde yer alacak ve bodlgesel ticaretin
gelisiminden dnemli dlglide fayda saglayacaktir. Orta Koridor, AB ve Tirkiye'yi Dogu Asya,
Orta Asya ve diger bolgelerle daha entegre hale getirerek, bu llkelerin kiiresel ticaretteki
rollerini glclendirecektir. Bu sayede, AB ve Tirkiye, kiiresel tedarik zincirlerinde daha
stratejik bir konum elde edebilir ve ticaret hacmini artirarak ekonomik bliyimelerini

destekleyebilir”’.

176 Yilmaz, B. (2022). The Belt and Road Initiative and the Impacts on Turkey as a part of the
Middle Corridor. German Institute for international and security affairs.

17 American University of Beirut, (2024). The Battle of the Corridors Regional Interconnectivity
and the Geo Economic Future of the Middle East. Erisim Tarihi: 20.05.2024,
https://www.aub.edu.lb/ifi/Documents/The-Battle-of-the-Corridors-Regional-Interconnecitvity-and-the-Geo-
Economic-Future-of-the-Middle-East.pdf
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Orta Koridor’'un getirdigi altyap gelistirmeleri, nakliye sliresi ve ticaret maliyetlerindeki
dustsler, AB ve Tirkiye'nin kiresel ticaretteki pozisyonunu gliclendirecek ve bu (lkelerin
Asya ile ticaret hacmini 6nemli Olglide artiracaktir. Bu gelismeler, AB ve Tirkiye'nin
ekonomik biylmesine ve kilresel rekabet glicliniin artmasina katki saglayacaktir.
Turkiye'nin Orta Koridor’daki rold, iki farkli senaryo cercevesinde degerlendirilebilir!2:

e ilk senaryoda Tiirkiye, Bati ile Dogu arasinda bir "ulasim merkezi" roliin{i tistlenerek,
Asya'dan Avrupa'ya ve tam tersi yonde mal ve hizmet tasimaciliginda kilit bir gegis
noktasi olabilir. Bu senaryoda Tirkiye, bolgedeki altyapi aglarini ve tagimacilik
kapasitelerini gliglendirerek, BRI'nin ana gegis glizergahlarindan biri haline gelir. Bu,

Tirkiye'nin kiiresel tedarik zincirlerinde énemli bir oyuncu olmasini saglayabilir.

e Alternatif olarak, ikinci senaryoda Tirkiye, Orta Koridor tzerindeki tlkeler arasinda
bir "lojistik merkez" olarak konumlanabilir. Bu senaryoda, Tirkiye, Asya ile Avrupa
arasindaki lojistik hizmetleri organize eden, depolama ve dagitim hizmetlerini
saglayan bir merkez haline gelir. Bu rol, Tlrkiye'yi kiresel lojistik aglarinin merkezi
yaparak, bolgedeki ticaret akislarinin etkin bir sekilde yonetilmesine katki

saglayabilir.

Hangi roll Ustlenirse Ustlensin, Tirkiye'nin Orta Koridor Gzerindeki basarisi, verimli bir
kiresel tedarik zinciri yonetim sistemi kurmasina bagli olacaktir. Bu baglamda, Tirkiye'nin
modern lojistik altyapilarini glgclendirmesi, gimriik prosedirlerini optimize etmesi ve
dijitallesmeye yonelik yatirimlar yapmasi kritik 6neme sahiptir. Bu tir gelismeler,
Turkiye'nin kiresel ticaret aglarina entegrasyonunu artiracak ve Orta Koridor kapsaminda

onemli bir tasimacilik merkezi olmasini saglayacaktir.

Sonug¢ olarak, Tirkiye'nin Orta Koridor lizerinden elde edebilecegi ekonomik faydalar,
alinacak stratejik kararlara ve altyapi gelistirme cabalarina baghdir. Tlrkiye, bu firsatlari
degerlendirerek, kiiresel tedarik zincirlerinde gli¢li bir konum elde edebilir ve Bati ile Dogu

arasindaki ticaret akislarinda kilit bir oyuncu haline gelebilir.
4.2.2. Tirkiye ve Hindistan-Ortadogu-Avrupa Ekonomik Koridoru (IMEC)

Kiresel ekonominin blyik bir kismi ticarete dayanmakta ve bu ticaretin dnemli bir bolima
belirli ticaret yollarindan gegcmektedir. Bu yollar, kiiresel ekonomik dizenin insa edildigi
aglarin temelini olusturmaktadir. Ticaret yollari, mallarin disik maliyetlerle ve blyuk

hacimlerde tasinmasina olanak taniyan stratejik altyapi ve is birliklerini gerektirir. Bu

178 Yilmaz, B. (2022). The Belt and Road Initiative and the Impacts on Turkey as a part of the
Middle Corridor. German Institute for international and security affairs.
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nedenle, yeni bir ticaret yolunun agilmasi nadir bir gelismedir ve biylk jeopolitik etkiler
olusturabilir.

Hindistan, Amerika Birlesik Devletleri (ABD), Suudi Arabistan, Birlesik Arap Emirlikleri (BAE),
Fransa, Almanya, italya ve Avrupa Birligi'nin (AB) G20 Liderler Zirvesi'nde imzaladig
Hindistan-Orta Dogu-Avrupa Ekonomik Koridoru (IMEC) anlasmasi, uluslararasi ticaretin
cehresini degistirebilecek bir girisim olarak 6ne ¢ikmaktadir. IMEC, Hindistan, Orta Dogu ve
Avrupa arasindaki baglantiyi gliclendirmek amaciyla insa edilecek bir dizi demiryolu ve
deniz tagimaciligi agidir. Bu koridor, Hindistan'i Orta Dogu ve Avrupa'ya baglayarak ticaretin
kaynaklarinin saglanmasi ve dijital baglantinin gelistirilmesi gibi dnemli artirilmasi, enerji

hedeflere sahiptir!’®.

Hindistan-Orta Dogu-Avrupa Ekonomik Koridoru (IMEC), Asya ve Avrupa arasinda yeni bir
ticaret yolu olarak bilylk bir potansiyel tasimaktadir. IMEC'in 6ngordigl rota,
Hindistan'dan baslayarak Birlesik Arap Emirlikleri, Suudi Arabistan, Urdiin ve israil
tizerinden Avrupa'ya ulasacaktir. Bu rota, mevcut Deniz ipek Yolu'na alternatif bir kara ve
deniz tagimaciligi sunmakta ve daha hizli bir ticaret hatti olusturma potansiyeline sahiptir.

IMEC, birden fazla kiiresel gelismenin sonucu olarak ortaya ¢ikmistir8;

1. Cin'in Deniz ipek Yolu'na Alternatif: ABD, Gin'in kiiresel ticaret izerindeki etkisini
azaltmak amaciyla alternatif ticaret yollari gelistirmeyi hedeflemektedir. IMEC, bu
stratejinin bir pargasi olarak, ABD'nin Cin'e karsi gelistirdigi stratejik bir hamle olarak
gorilebilir. Bu proje, Cin'in Kusak ve Yol Girisimi'ne (BRI) bir alternatif sunmayi
hedeflemekte ve ABD'nin Asya'daki nifuzunu artirarak Cin'in ticaretteki

hakimiyetini azaltmayl amaglamaktadir.

2. Uretim Cesitlendirmesi: ABD ve miittefikleri, Gretimi Cin disina kaydirmayi tesvik
etmektedir. IMEC, Hindistan ve Glneydogu Asya Ulkelerinin kiiresel ticarete

entegrasyonunu kolaylastirarak bu siireci hizlandirabilir.

3. Siiveys Kanali'nin Alternatifi: Siveys Kanali'nin artan maliyetleri ve Misir'daki
istikrarsizlik, alternatif bir ticaret yoluna olan ihtiyaci artirmaktadir. IMEC, Slveys
Kanal'na alternatif olarak daha diisik maliyetli ve daha istikrarli bir ticaret rotasi

sunabilir.

179 Anadolu Ajansi, (2023). Hindistan'dan Avrupa'ya uzanacak yeni rotada Tiirkiye kilit roliinii
bekliyor. Erigim Tarihi: 25.05.2024, https://www.aa.com.tr/tr/dunya/hindistandan-avrupaya-uzanacak-yeni-
rotada-turkiye-Kkilit-rolunu-bekliyor/2990759

180 Moneylemma, (2023). New Silk Road and maybe a little peace in the middle east? Erisim Tarihi:
25.05.2024, https://www.moneylemma.com/p/india-middle-east-transport-corridor
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IMEC'in basarisi, ticaret rotasinin gectigi Ulkeler arasindaki is birligine baghdir. Suudi
Arabistan ve Israil arasindaki tarihi diismanlik, bu projenin éniindeki en biiyiik engellerden
biri olarak goérilmektedir. Ancak, son dénemde bu iki Glke arasindaki normallesme gabalari,

IMEC'in gerceklesmesi icin gereken siyasi zemini olusturabilir.

Turkiye, bu koridordan baypas edilmeye calisiimaktadir. Bu baglamda, Turkiye'nin IMEC' e
katilma potansiyeli de gz ardi edilmemelidir. Turkiye, IMEC'in disinda kalmasina ragmen
bu projede yer alma potansiyelini tamamen kaybetmis degildir; bazi analistler, Tirkiye'nin
hala IMECe katilabilecegini ongérmektedir. Ancak bu dislanma, Turkiye’'yi kendi
koridorlarini gelistirmeye ve kiresel ticaretteki rolini gliclendirmeye yoOneltmistir. Bu
koridorun basarisi ve etkisi, Turkiye gibi stratejik konuma sahip Ulkelerin projeye dahil
edilmesiyle daha da artirilabilir. Tlrkiye'nin IMEC'e dahil edilmesi, hem ticaretin daha
verimli bir sekilde gerceklestiriimesine hem de bodlgesel givenligin artiriimasina katki

saglayacaktir.

Tirkiye ve Hindistan, farkl cografi bolgelerde yer almalarina ragmen, kiiresel ticaret ve
ekonomi politikalarinda 6nemli roller oynamaktadir. Hindistan, dlinyanin en kalabalik tilkesi
olarak, sadece ekonomik glicliyle degil, ayni zamanda politik etkisiyle de dikkat
¢cekmektedir. Tirkiye ise, Avrupa ile Asya'yi birbirine baglayan cografi kopri konumunda

bulunurken, NATO (yeligi sayesinde bdlgesel giivenlikte kritik bir rol oynamaktadir8?,

Turkiye, Avrupa ile Asya arasinda yer alan stratejik bir gecis noktasidir. Bu cografi konum,
Tirkiye'yi Bati ile Dogu arasinda bir képrii haline getirir. Tarih boyunca ipek Yolu ve benzeri
ticaret yollarinin merkezinde yer alan Tirkiye, giniimiizde de bu roliinii korumaktadir.
IMEC gibi bilylk caph projelerde Tirkiye'nin yer almasi, bu gecis rolini daha da
pekistirecektir. NATO'nun énemli bir Gyesi olarak Tirkiye, bélgesel glivenlikte kritik bir rol
oynamaktadir. Turkiye'nin IMEC'e dahil edilmesi, koridorun glivenligi agisindan da biyuk
onem tasimaktadir. Orta Dogu'daki istikrarsizlik ve bdlgesel catismalar gbéz Oniline
alindiginda, Tirkiye'nin glvenlik altyapisi ve askeri gici, IMEC'in givenli bir sekilde
isletilmesini saglayacaktir. Ayrica, Tirkiye'nin bu projeye dahil edilmesi, NATO'nun da bu

bélgedeki etkinligini artirabilirt®2,

181 Dig Politika Enstitiisii, (2023). Approaching G — 20 SUMMIT: Tiirkiye — India Bilateral
Relations in the context of Global Challenges and the Global South. Erisim Tarihi: 30.05.2024,
https://foreignpolicy.org.tr/approaching-g-20-summit-turkiye-india-bilateral-relations-in-the-context-of-
global-challenges-and-the-global-south/

182 Y1lmaz, Z., Erdem, C., & Kaya, K. (2020). Yeni Ipek Yolu’nun Tiirkiye Ekonomisine Etkisi.
Uluslararast Afro-Avrasya Arastirmalar1 Dergisi, 5(9), 198-214.
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IMEC'in Turkiye'yi kapsayacak sekilde genisletilmesi, ticaret ve lojistik aglarinin daha da
giclenmesini saglayacaktir. Tirkiye, IMEC'in basarisi igin gereken lojistik kapasiteyi ve
ulasim altyapisini sunabilecek ender iilkelerden biridir. istanbul, izmir, Mersin ve Canakkale
gibi limanlar, koridorun deniz tasimacihgl agisindan stratejik noktalari olabilir. Ayrica,
Tirkiye'nin demiryolu aglari ve karayolu baglantilari, Hindistan'dan Avrupa'ya uzanan
ticaret yollarini destekleyebilir. Bu altyapi, Hindistan, Orta Dogu ve Avrupa arasindaki
ticaretin daha verimli ve hizli bir sekilde gerceklesmesine katki saglayabilir. Turkiye'nin
lojistik kapasitesi, koridorun potansiyelini artirarak ticaret hacminin bulylmesine yol
acacaktir.

Tirkiye, Hazar ve Orta Dogu'dan gelen enerji kaynaklarinin Avrupa'ya tasinmasinda kritik
bir rol oynamaktadir. Enerji gegisi, Hindistan ve AB igin bliyiik 6nem tasiyan bir konudur.
Tirkiye'nin IMEC'e dahil edilmesi, enerji kaynaklarinin glvenli ve sirdurilebilir bir sekilde
tasinmasini saglar. Bu durum hem Hindistan'in hem de AB'nin enerji arz glivenligini artirir
ve enerji kaynaklarinin gesitlendirilmesine katkida bulunur. Tirkiye, AB ve Hindistan ile
glclu ticaret iliskilere sahiptir. Tirkiye'nin IMEC'e dahil edilmesi, bu iligskilerin daha da
derinlesmesine ve ticaret hacminin artmasina olanak tanir. Ayrica, Tlrkiye'nin sanayi,
tarim, tekstil, otomotiv ve teknolojik trinlerdeki Gretim kapasitesi, koridorun ekonomik
basarisina katki saglayabilir. Tlirkiye'nin gelismis sanayi altyapisi ve genis Gretim kapasitesi,
IMEC'in kiresel ticaret Gzerindeki etkisini artirmaya imkan saglayacaktir®.

IMEC Projesi’'nde Tirkiye'nin karsilasabilecegi zorluklar da bulunmaktadir. Tirkiye'nin
IMEC'e dahil edilmesi, bazi jeopolitik ve diplomatik zorluklari beraberinde getirebilir.
Ozellikle Orta Dogu'daki bazi (ilkelerle olan tarihi ve siyasi gerilimler, Tiirkiye'nin bu projeye
katihmini zorlastirabilir. Bu zorluklarin asilmasi igin, Tlrkiye'nin bdlgedeki diplomatik
iliskilerini gliclendirmesi ve stratejik is birliklerini artirmasi gerekmektedir. IMEC'in
Tirkiye'yi kapsayacak sekilde genisletilmesi, mevcut altyapinin gelistiriimesini ve yeni
yatirimlarin yapilmasini gerektirebilir. Turkiye, bu projeye dahil olarak altyapi projelerinde
uluslararasi finansman ve teknoloji transferi saglayabilir. AB, Hindistan ve diger katilimci
Ulkelerle yapilacak is birlikleri, Tlrkiye'nin bu alandaki ihtiyaglarini karsilayabilir. Trkiye'nin
IMEC'e dahil edilmesi, cevresel sirdirilebilirlik acisindan da bazi zorluklar dogurabilir.

Enerji gecisi ve ticaret yollarinin genislemesi, cevresel etkilerin artmasina neden olabilir. Bu

183 Dailysabah, (2023). Including Tiirkiye in the India-Middle East-Europe Economic Corridor
(IMEC) enhances connectivity, trade routes and regional security, thanks to its pivotal geostrategic position
and NATO membership. Erisim Tarihi: 30.05.2024, https://www.dailysabah.com/opinion/op-ed/inclusion-of-
turkiye-in-new-india-eu-trade-route-a-necessity
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nedenle, Tirkiye'nin IMEC'e katilimi, slrdirilebilir kalkinma ilkeleri dogrultusunda

planlanmali ve cevresel etkileri en aza indirilmelidir®*,

Tirkiye ve Hindistan arasindaki ikili iliskiler, kiresel glineydeki diger lkelerle is birligi
yapma ve ekonomik biylimeyi tesvik etme potansiyeline sahiptir. Tlrkiye'nin hem Bati hem
de Dogu ile olan iligkilerini dengeleyen bir dis politika izlemesi, Hindistan ile iliskilerini
gelistirmesi icin uygun bir zemin olusturmaktadir. Hindistan, G20 platformunda glgli bir
ses olmasinin yani sira BRICS ve Sanghay isbirligi Orgiitii gibi olusumlar aracihgiyla da
kiiresel glineyin cikarlarini temsil etmektedir. Hindistan’in sémiirge karsiti hareketlerdeki
gecmisi ve kiresel giineyin sesi olma konusundaki rolii, Tirkiye’nin bolgesel ve kiresel
diizeyde ylrattigu diplomasi ile ortlismektedir. Her iki (ilke de bolgesel sorunlara bariscil
¢o6zimler bulma ve uluslararasi is birligini tesvik etme konusunda benzer yaklasimlar
benimsemektedir. Ozellikle Tirkiye'nin Orta Dogu, Kafkaslar ve Orta Asya'daki etkisi,
Hindistan'in Gliney Asya'daki etkisiyle birlestiginde, bu iki Glkenin is birligi, bélgesel istikrar

ve ekonomik kalkinma icin énemli bir firsat sunabilir8>,

Tirkiye ve Hindistan arasindaki is birligi, 6zellikle kiresel glineydeki ortakliklar
glclendirmek agisindan énemlidir. Her iki Gilke de kendi bolgelerinde lider rol Gstlenmekte
ve diger gelismekte olan Ulkelerle iliskilerini derinlestirmektedir. Tirkiye’nin “Yeniden
Asya” girisimi ve Hindistan’in “Doguya Harekete Gegme” politikasi, bu iki Glkenin Asya’daki
ortak cikarlarini ve stratejik hedeflerini desteklemektedir. Bu baglamda, Orta Asya
Cumbhuriyetleri, Mogolistan, Japonya ve Giliney Kore gibi lilkelerle daha giigli baglar kurmak
hem Tiirkiye hem de Hindistan icin bilyuk firsatlar sunmaktadir. G20 Zirvesi gibi kiiresel
platformlar, Tirkiye ve Hindistan arasindaki is birliginin daha da derinlestirilmesi icin Snemli
firsatlar sunabilmektedir. Bu is birligi, sadece ekonomik iliskileri degil, ayni zamanda
kiltirel ve sosyal baglari da gliclendirebilir. Hindistan’in sahip oldugu genis diaspora agi,
Tirkiye ile olan iligkilerin gelistiriimesinde kilit bir rol oynayabilir. Ayni sekilde, Tiirkiye’nin
Avrupa ve Orta Asya ile olan gicli baglari, Hindistan’in bu bolgelere daha fazla erisim

saglamasina yardimci olabilir'&e,

184 Moneylemma, (2023). New Silk Road and maybe a little peace in the middle east? Erisim Tarihi:
25.05.2024, https://www.moneylemma.com/p/india-middle-east-transport-corridor

185 Dailysabah, (2023). Including Tiirkiye in the India-Middle East-Europe Economic Corridor
(IMEC) enhances connectivity, trade routes and regional security, thanks to its pivotal geostrategic position
and NATO membership. Erisim Tarihi: 30.05.2024, https://www.dailysabah.com/opinion/op-ed/inclusion-of-
turkiye-in-new-india-eu-trade-route-a-necessity

186 Dailysabah, (2023). Including Tiirkiye in the India-Middle East-Europe Economic Corridor
(IMEC) enhances connectivity, trade routes and regional security, thanks to its pivotal geostrategic position
and NATO membership. Erisim Tarihi: 30.05.2024, https://www.dailysabah.com/opinion/op-ed/inclusion-of-
turkiye-in-new-india-eu-trade-route-a-necessity
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Tirkiye ve Hindistan arasindaki iligkilerin gelecegi, karsilikli gikarlarin dengelenmesi ve ortak
hedeflerin belirlenmesi lzerine insa edilecektir. Her iki Ulke de kuresel ticaret, enerji
guvenligi, cevre koruma ve bolgesel istikrar gibi konularda is birligini derinlestirme
potansiyeline sahiptir. Ozellikle, Tirkiye'nin Orta Koridor ve Yeni ipek Yolu projeleri,
Hindistan ile olan iliskilerinde 6énemli bir rol oynayabilir. Bu projeler, Asya ve Avrupa
arasinda daha hizli ve verimli ticaret yollari olusturmayi hedeflemektedir. Hindistan, Suudi
Arabistan, israil ve BAE gibi Ulkeler, ticaret yollarina ev sahipligi yaparak ekonomik kazang
saglayacaktir. Avrupa ve Kuzey Amerika ise daha hizli ve ucuz nakliye imkanlarindan
faydalanabilecektir. Ayrica, ticaretin artmasiyla kiltiirel etkilesim de artacak ve Glineydogu
Asya ve Orta Dogu'nun Bati ile daha entegre hale gelmesi, bu bolgelerin kiltiirel etkisini

artirabilecektirl®’,

Sonug olarak, Turkiye'nin IMEC projesine dahil edilmesi, Tirkiye’nin stratejik konumunu
glclendirecek ve kiresel ticaretteki rolini artiracaktir. Tlrkiye'nin cografi konumu, eneriji
gecisindeki roll ve gelismis altyapisi, IMEC'in basarisini artirabilir ve projeye yeni bir boyut
kazandirabilir. Turkiye'nin katilimi, bdlgesel istikrari gliglendirebilir, ticaret hacmini
artirabilir ve enerji glivenligini saglayabilir. Ayrica, Turkiye'nin IMEC'e dahil edilmesi, Avrupa
ve Asya arasindaki baglari glclendirerek, kiresel ekonomik diizenin yeniden

sekillendirilmesine katki saglayabilir.
4.2.3. Tirkiye ve Kalkinma Yolu Koridoru Projesi

Kalkinma Yolu Projesi, bliylk 6lglide Cin'in Kusak-Yol projesine ve Hindistan-Orta Dogu-
Avrupa Ekonomik Koridoru'na (IMEC) karsi bir alternatif olarak gelistirilmis bir proje olarak
degerlendirilmektedir. IMEC, Hindistan'dan baslayarak Orta Dogu Uzerinden Avrupa'ya
uzanan bir ticaret koridoru olusturmayi hedeflerken, Tirkiye bu projede devre disi
birakilmak istenmektedir. Kalkinma Yolu Projesi, Turkiye'nin kiiresel ve bolgesel stratejik
cikarlarini dogrudan etkileyen buyilk bir altyapr projesidir. Proje, ozellikle COVID-19
pandemisi ve Rusya-Ukrayna savasi gibi kiiresel krizlerin tetikledigi tedarik zinciri sorunlari
baglaminda, diinya ticaretinin glivenligi ve siirdirilebilirligi agisindan 6nemli bir alternatif
sunmaktadir. Stveys Kanali'nda meydana gelen sikintilar ve bolgedeki istikrarsizliklar, bu

tir alternatif giizergdhlarin ne kadar kritik oldugunu ortaya koymustur!®,

187 Moneylemma, (2023). New Silk Road and maybe a little peace in the middle east? Erisim Tarihi:
25.05.2024, https://www.moneylemma.com/p/india-middle-east-transport-corridor

188 ORSAM, (2023). IRAK’IN GELECEGI: “KALKINMA YOLU PROJESI”. Erigim Tarihi:
25.05.2024, https://www.orsam.org.tr/d_hbanaliz/8-BilgayDuman.pdf
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Kalkinma Yolu Projesi, Turkiye, Irak, Birlesik Arap Emirlikleri ve Katar arasinda gelistirilen
blayik bir lojistik girisimdir. "Kuru kanal" olarak da bilinen Kalkinma Yolu Projesi
kapsaminda, Gliney Irak'taki Grand Faw limanindan mal tasinmasi planlanmaktadir.
Limanin ilk asamasi Giney Koreli Daewoo Engineering & Construction tarafindan
gelistirilmektedir. Glizergah, 1.200 km demiryolu ve karayolu agiyla Tirkiye'nin kuzey
sinirina kadar uzanacaktir. Bu glizergah, Basra Korfezi'nden baslayarak Irak'in énemli
sehirleri olan Divaniye, Necef, Kerbela, Bagdat ve Musul lizerinden Tirkiye'ye, dolayisiyla
Avrupa'ya kadar uzanacaktir. Tlrkiye bu aga baglanmak igin 615 km yeni demiryolu ve 320
km yeni otoyol insa edecektir ve bunun her iki tGlkede toplam maliyeti yaklasik 25 milyar
dolar olarak ongorilmektedir. Kalkinma Yolu Projesi, 6zellikle Avrupa ve Korfez ulkeleri
arasindaki ticaretin hizlanmasina ve yeni ekonomik firsatlarin dogmasina katkida

bulunacaktirls?.

Ayrica bu proje, Cin'in Orta Koridor Gzerinden Londra'ya kadar uzanan ticaret hattini
tamamlayici bir nitelik tasimaktadir. Orta Koridor, yillik 600 milyar dolarlik ticaret hacmi ile
blyik bir stratejik 6neme sahiptir. Ancak, Kuzey Koridoru'nun Rusya-Ukrayna Savasi'ndan
olumsuz etkilenmesi ve Gliney Koridoru'nun Orta Dogu'daki istikrarsizliklardan dolayi risk

altinda olmasi, Orta Koridor'un dnemini daha da artirmistir®°,

Kalkinma Yolu Projesi ile Asya - Avrupa arasindaki seyahat siliresinin dnemli oOlglide
azaltilarak nakliye siresinin 25 gine indirilmesi hedeflenmektedir. Tirkiye ile Irak
arasindaki ticaret hacminin 20 milyar dolara ¢ikarilmasi hedeflenmektedir. Bu, iki Glke
arasindaki ekonomik baglarin gliclenmesine ve bdlgesel is birliginin artmasina katkida
bulunacaktir. Projeyle, Siiveys Kanali'na kiyasla 15 glinliik bir zaman kazanci saglanarak,
bolgesel ticaret agisindan yeni bir kapinin aralanmasi amaclanmaktadir. Ayrica, mevcut
ulastirma koridorlarinin tamamlayicisi olarak, Dogu-Bati yoniindeki ticaret yollarini Kuzey-
Giney yoninde baglayarak kiresel ticaret sistemine dogrudan katki saglamasi

hedeflenmektedir'®l. Projenin Tirkiye-Irak iliskilerine ve bélgesel dinamiklere getirecegi

189 NIKKEIASIA, (2023). Turkey pushes $25bn Iraq transport route over India-Europe corridor.
Erigim Tarihi: 15.06.2024, https://asia.nikkei.com/Politics/International-relations/Turkey-pushes-25bn-Irag-
transport-route-over-India-Europe-corridor

190 T C. Ticaret Bakanlig1, (2023). "(Orta Koridor) Ipek Yolu Yiizyillar Once Vardi, Yine Var
Olmaya Devam Edecek". Erisim Tarihi: 15.06.2024, https://ticaret.gov.tr/haberler/ticaret-bakani-bolat-orta-
koridor-ipek-yolu-yuzyillar-once-vardi-yine-var-olmaya-devam-edecek

191 Anadolu Ajansi, (2024). "Kalkinma Yolu Projesi" ile Avrupa'nin her iilkesine kesintisiz ulasim
saglanacak. Erisim Tarihi: 17.06.2024, https://www.aa.com.tr/tr/ekonomi/kalkinma-yolu-projesi-ile-
avrupanin-her-ulkesine-kesintisiz-ulasim-saglanacak/3199376
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uzun vadeli etkiler, Tirkiye'nin bu girisimi daha genis bir perspektiften degerlendirdigini
gostermektedir.

Kalkinma Yolu Projesi kisa vadede, 20 milyar dolari asan bir yatirrm gerektirmekte ve Tirk
firmalarinin bu projede énemli bir rol oynamasi beklenmektedir. Tirk ingaat firmalarinin
yol yapimi, insaat faaliyetleri ve altyapi projelerinde 6n planda olmasi beklenmektedir.
Ayrica, Irak ile yapilan su yonetimi ve tarimsal is birligi gibi diger anlasmalar, Kalkinma
Yolu'nun glizergahinda yeni sanayi ve lretim tesislerinin kurulmasini destekleyecektir. Orta
vadede projenin devreye girmesiyle Turkiye-lrak ticaret hacminin daha da artmasi
beklenmektedir. 2000'li yillarin basinda 1 milyar dolar olan ticaret hacmi, 2024'te 20 milyar
dolar bandina ulasmistir. Kalkinma Yolu Projesi'nin hayata gegirilmesiyle bu hacmin
katlanarak artacag ongoriilmektedir. Ayrica, ticaretin sadece giineyden kuzeye degil,
Turkiye'den Irak'a dogru da genislemesi beklenmektedir. Bu durum, Tiirk ticari mallarinin
daha distk maliyetlerle Basra Korfezi'ne ve Irak'a ulasmasini saglayacaktir. Uzun vadede
Kalkinma Yolu Projesi, Irak'ta istikrar saglayici ve koruyucu bir rol oynayacaktir. Bolgesel ve
kiresel aktorler, Kalkinma Yolu Projesi'ni kazan-kazan mantigiyla degerlendirerek projenin

etkili bir sekilde devreye girmesiyle bélgesel istikrar daha da glclenecektir!®?,

Sonug olarak, Kalkinma Yolu Projesi, Tlirkiye'nin Asya ile Avrupa arasindaki stratejik kopru
rollini pekistirmektedir. Projenin hayata gecmesi, Turkiye'yi uluslararasi ticaret yollarinin
merkezine yerlegstirerek, llkenin jeopolitik énemini artiracaktir. Bu durum, Tirkiye'nin
bolgedeki etkisini gliclendirecek ve llkeyi daha kritik bir ticaret merkezi haline getirecektir.
Proje, ayni zamanda Tirkiye’'nin bolgedeki jeopolitik konumunu da gliclendirecektir. Basra
Korfezi'nden Tirkiye'ye uzanan bu yeni ticaret hatti, Tirkiye'yi Orta Dogu ile Avrupa
arasindaki bir ticaret ve lojistik merkezi haline getirecektir. Bu durum, Turkiye’nin bélgedeki
diger Ulkelerle iliskilerini artiracak ve Ulkenin kiiresel glgler arasindaki pozisyonunu daha

da saglamlastiracaktir.

192 SETAV, (2024). Kalkinma Yolu Projesi’nin Tiirkiye i¢in Anlami. Erigim Tarihi: 19.06.2024,
https://www.setav.org/kalkinma-yolu-projesi/kalkinma-yolu-projesinin-turkiye-icin-anlami
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SONUC

Lojistik koridorlar, kiiresel ticaretin bel kemigini olusturan ve ekonomik kalkinmayi
destekleyen stratejik altyapi aglaridir. Bu koridorlar; Ulkeler ile kitalar arasinda mal ve
hizmetlerin etkin, hizli ve glvenilir bir sekilde taginmasini saglayarak, ekonomik merkezler
arasinda baglanti kurar. Bu sayede kiiresel ticaretin dinamik yapisini sekillendirerek tlkeler
arasindaki ekonomik entegrasyonu kolaylastirir. Tlrkiye, Asya, Avrupa ve Afrika'nin kesisim
noktasinda yer almasi nedeniyle lojistik koridorlar igin kritik bir rol oynamaktadir. Bu
stratejik konum, Tirkiye'ye hem blyik firsatlar sunmakta hem de cesitli tehditler ve

zorluklarla basa ¢ikma zorunlulugu getirmektedir.

Lojistik koridorlar, yalnizca fiziki tasimacilikla sinirh kalmayip, dijital baglantilar ve
uluslararasi is birligi gerektiren cok boyutlu yapilar olarak dikkat cekmektedir. Bu koridorlar,
ticaretin, ulasimin kolaylastirilmasi, ekonomilerin entegrasyonu ve strdirilebilir
kalkinmanin saglanmasi agisindan kritik bir role sahiptir. Ornegin, Cin’den baslayip Orta
Asya, Hazar Denizi ve Kafkaslar tizerinden Tirkiye’ye ulasan ve buradan Avrupa’ya baglanan
Orta Koridor, Suveys Kanal ile Kuzey Koridoru’na gicli ve glvenilir bir alternatif
sunmaktadir. Ancak bu koridorlarin tam potansiyeline ulasabilmesi icin 6nemli altyapi

iyilestirmeleri, demiryollari, limanlar ve lojistik tesislerin modernizasyonu gereklidir.

Lojistik koridorlarin basarili bir sekilde yonetilmesi, tlkeler arasindaki ticaretin artmasina ve
bolgesel is birliginin gliclenmesine katki saglar. Dijitallesme, 6zellikle Akilli Ulasim Sistemleri
(AUS) gibi ¢ozumler, lojistik stireclerin daha verimli, glivenli ve seffaf hale gelmesine
yardimci olur. Bu sistemler, tasimacilik operasyonlarinin hizlanmasini saglayarak maliyetleri

azaltir ve tedarik zincirlerini daha dayanikli hale getirir.

Turkiye, Avrupa, Asya ve Afrika’nin kesisim noktasinda yer alarak kiiresel ticaret yollarinin
merkezinde stratejik bir konuma sahiptir. Bu cografi avantaj, Turkiye'yi lojistik koridorlarin
merkezinde bir transit Glke haline getirir; ayni zamanda Ulkeyi boélgesel ile kiiresel ticarette
kilit bir aktor konumuna yikseltir. Tlrkiye'nin Orta Koridor lizerinden sagladigi baglantilar,
Ulkenin Avrupa ile Asya arasindaki ticarette daha etkin rol Ustlenmesini mimkin
kilmaktadir. Bu stratejik konum; transit gecislerden elde edilen gelirlerin artirilmasi, ticaret
yollarinin gesitlendirilmesi ve Tirkiye'nin bolgesel giic olma hedefi agisindan 6nemli

firsatlar sunmaktadir.

Turkiye, karayolu, demiryolu ve liman altyapisini modernize ederek lojistik koridorlarin
etkinligini artirmayi hedeflemektedir. Marmaray Tuneli, Bakii-Tiflis-Kars (BTK) Demiryolu ve
Edirne-Kars hizli tren projesi gibi dnemli altyapi yatirimlari, Turkiye’nin lojistik kapasitesini

ve uluslararasi baglantilarini gliclendirmektedir. Bu yatirimlar, Tlrkiye’'nin lojistik koridorlar
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Uzerindeki rolini pekistirmekte ve (lkenin kiresel ticaretteki rekabet giclini
artirmaktadir. Ancak, demiryolu tasimacihgl payinin yukseltilmesi ve lojistik hizmetlerin

dijitallesmesi gibi alanlarda halen 6nemli iyilestirme potansiyeli mevcuttur.

Lojistik koridorlar, Tuarkiye icin hem onemli firsatlar hem de ¢esitli zorluklar
barindirmaktadir. Firsatlar arasinda; Turkiye'nin transit gecislerden elde ettigi gelirleri
artirma, ticaret yollarini gesitlendirme ve bolgesel is birligini gliclendirme potansiyeli 6ne
ctkmaktadir. Ancak bu firsatlarin yaninda, kiiresel ile bolgesel dinamiklerdeki degisimler,
lojistik koridorlarin yonetimi ve glivenligi agisindan bazi tehditler dogurabilmektedir.
Bblgesel c¢atismalar, jeopolitik gerilimler, altyapi eksiklikleri ile sinir gegislerindeki
operasyonel zorluklar, koridorlarin etkinligini olumsuz etkileyebilecek baslica tehditler
arasinda yer almaktadir. Ozellikle Kizildeniz ve Siiveys Kanali gibi kritik ticaret yollarinda
yasanan glvenlik sorunlari, lojistik akislarin stirekliligini riske atmaktadir.

Tirkiye, bu tehditlere karsi proaktif stratejiler gelistirmeli ve altyapi yatirimlarini strekli
olarak iyilestirmelidir. Bolgesel ekonomik is birligi anlasmalari ile ortak projeler hem
ticaretin kolaylastirilmasina hem de lojistik hizmetlerin entegrasyonuna katki sunabilir.
Turkiye, komsu Ulkelerle olan ticari is birliklerini  genisleterek lojistik koridorlarin
surdurulebilirligini glivence altina alabilir; ayrica Akilli Ulasim Sistemleri gibi dijital

¢ozumlerle operasyonel verimliligini artirabilir.

Tirkiye’nin lojistik sektor, altyapi yatirimlari, dijitallesme girisimleri ve bolgesel is birlikleri
sayesinde 6nemli bir bliylime potansiyeline sahiptir. Lojistik performansini iyilestirmek igin,
demiryolu tasimaciliginin payini artirmak, liman ve karayolu altyapilarini modernize etmek,
dijital glimrik islemlerini yayginlastirmak ve Akilli Ulasim Sistemleri’ni devreye almak
gerekmektedir. Turkiye, ayni zamanda lojistik operasyonlarda lglinci taraf lojistik hizmet
saglayicilarinin kullanimini artirarak, sektorin verimliligini ve rekabet gliclinii daha da

yikseltebilir.

Bolgesel ve uluslararasi is birlikleri, lojistik koridorlarin strdarilebilirligini saglamada ve
jeopolitik riskleri yonetmede kritik rol oynar. Tlrkiye, lojistik koridorlar tizerindeki glivenlik
risklerini azaltmak ve bu koridorlarin verimliligini artirmak amaciyla diplomatik girisimleri
ile stratejik is birliklerini artirmahdir. Bu kapsamda, Turkiye’nin lojistik koridorlari
glclendirmek icin komsu Ulkelerle yaptigi uluslararasi anlasmalar ve is birlikleri; koridorlarin

etkinligini artirmak ve ticaretin sirekliligini saglamak acisindan énemlidir.

Sonuc¢ olarak, lojistik koridorlar, Tirkiye’'nin ekonomik bilylimesine, bolgesel
entegrasyonuna ve kiresel ticaretteki roliine onemli katkilar saglamaktadir. Tirkiye,

stratejik altyapi yatinimlari, dijital donlisim ve uluslararasi is birlikleri sayesinde, bu
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koridorlarin sundugu firsatlari en iyi sekilde degerlendirerek potansiyel tehditleri etkili bir
sekilde yonetebilir. Bu sirecte atilacak adimlar, Turkiye’yi bolgesel bir lojistik merkezi
haline getirecek ve kiiresel ticaretin sekillenmesinde etkin bir rol oynamasini saglayacaktir.
Stratejik konumunu, genisleyen lojistik altyapisini en iyi sekilde kullanan Tirkiye, klresel
ticarette 6nemli bir oyuncu haline gelebilir ve ekonomisini daha da giiglendirebilir.
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